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UVODNIi INFORMACE

V roce 2019 doslo zakonem 367/2019 Sb. k novele zakona 194/2010 Sb. o vefejnych
sluzbach v prepravé cestujicich. Tato zména vstoupila v U¢innost dne 1. 10. 2020. Zakon
194/2010 Sb. §5 tak nové stanovuje, Ze stat, kraje a obce objednavajici vefejnou dopravu

(objednatelé) jsou povinni zpracovdavat Plany dopravni obsluznosti tzemi.

Plany musi obsahovat nasledujici informace:

e popis zajistovanych verejnych sluzeb v prepravé cestujicich,

e predpokladany rozsah poskytované kompenzace,

e casovy harmonogram uzavirani smluv o verejnych sluzbach a postup pfi uzavirani
téchto smluyv,

e harmonogram a zpUsob integrace, pokud se objednatelé podileji na organizaci
integrovanych verejnych sluzeb v prepravé cestujicich,

e maximalni tarify pro cestujici, maji-li byt stanoveny objednatelem,

e dalsi udaje vztahujici se k financovani a nakladové efektivnimu zajistovani verejnych

sluzeb v prepravé cestujicich stanovené primo pouZzitelnym prfedpisem Evropské unie

V §8 pism. c) pak dale zakon stanovuje, Ze objednatel je povinen zajistovat dopravni
obsluznost tak, aby verejné sluzby v prepravé cestujicich byly poskytovany v souladu s jim
pofizenym planem dopravni obsluznosti Uzemi platnym v okamziku uzavfeni smlouvy
o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich nebo, poskytuje-li verejné sluzby v prepravé

cestujicich objednatel sdm, v okamziku zahajeni jejich poskytovani.

Plan dopravni obsluhy Statutarniho mésta Brna pro roky 2025 az 2039 je dokumentem, ktery
obsahuje nastaveni parametrd verejnych sluzeb zejména v oblasti rozsahu, kvality a ceny za
poskytované sluzby. Cilem planu je zpracovat dlouhodoby vyhled provozu méstské
hromadné dopravy a pfipravit podklady pro vybér dopravce pro obdobi 2025-2039. Tento
plan je jednim z podkladl pro uzavieni nové smlouvy o zavazku verejné sluzby v prepravé
cestujicich. Uzavreni nové smlouvy mezi méstem Brnem a Dopravnim podnikem mésta Brna,
a.s. je predpokladdno v roce 2024 tak, aby nova patnactiletd smlouva mohla plynule navazat
na soucasny smluvni vztah objednatele s dopravcem. Vysledny plan dopravni obsluhy je

mésto Brno dle legislativy povinno projednat s Jihomoravskym krajem.



V Uvodni kapitole je vénovana pozornost stavajicimu stavu vefejné dopravy v Brné, pozici
Brna jako mésta uprostied stfedni Evropy a Jihomoravského kraje a ztoho vyplyvajici
nutnost propojeni systému MHD s ostatnimi druhy regionalni i nadregionalni dopravy. Po
této C¢dsti ndsleduje strucné shrnuti legislativy upravujici uzavirani smluv o vefejnych

sluzbach v prepravé cestujicich.

Treti kapitola prezentuje rozvojové projekty planované pro obdobi 2025-2039. Zde jsou
nastinény ocekdvané Upravy infastruktury a jejich dopad na zmény linkového vedeni VHD.
Cennym zdrojem pro zpracovani této Casti byla data poskytnuta Kancelafi architekta mésta
Brna, Dopravniho podniku mésta Brna a Odboru dopravy Magistratu mésta Brna. Dale byla
feSena otdzka, zda je vyhodnéjsim feSenim ukoncovat tramvajové traté smyckou i Uvrati.
V souvislosti s rozvojem vozidlového parku byla provedena reSerse legislativy stanovujici
podminky bezemisnich vozidel a byly definovany standardy obsaditelnosti vozidel, které jsou

déle pouzity v planech prepravnich kapacit na jednotlivych linkach.

Ctvrta kapitola obsahuje stézejni ¢ast planu, a sice predpoklddany rozvoj a rozsah verejné
dopravy. Zde je v ¢lenéni po jednotlivych linkdch VHD uveden planovany roéni prepravni

vykon.

Kapitoly 5 az 7 obsahuji doporuceni pro objednatele ohledné nové smlouvy s dopravcem.
Smlouva by méla zohledriovat souéasné zapojeni VHD v Brné do IDS JMK, nutnost uzavieni
nové smlouvy s Jihomoravskym krajem o skupiné organl poskytujicich integrované sluzby
v prepravé cestujicich. Dale jsou specifikovany oblasti, které by mély byt oSetfeny v nové
smlouvé sdopravcem a jsou navrzeny standardy kvality, jejichz dodrZovani je vzajmu

zachovani atraktivity VHD tfeba po dopravci pozadovat.

Nasleduji kapitoly, které pojednavaji o specifickych verejnych sluzbach v pfepravé cestujicich
o lodni dopravé a o vlakovém spojeni na videnské letisté. Zavérecné kapitoly obsahuji navrhy
feSeni propojeni VHD s alternativnimi druhy dopravy a prehled nastroji, které mohou byt

pouzity ke sniZeni zatizeni komunikacni sité mésta.



1 POPIS STAVAJICIHO STAVU

Méstskd hromadna doprava je béZnou soucasti Zivota ve mésté Brné, pro velkou cast
spolecnosti je nepostradatelna a je nutné ji zajistit. Statutarni mésto Brno zajistuje dopravni
obsluznost na Uzemi mésta Brna a v ¢asti brnénské aglomerace. Pfevaznou Cast prepravnich

vykon( v soucasné dobé zabezpecuje Dopravni podnik mésta Brna (DPMB).

Systém vedeni linek je zaloZzen na principu paterni sité tramvajovych linek, kterou doplfuji
trolejbusové a autobusové linky. Cely tento systém je organizovan jako prestupni se siti
prestupnich uzld. Tramvajova sit je druhd nejvétsi v Ceské republice, pokud jde o rozsah. Je
organizovana jako radialné okruzni. V jednotlivych prestupnich bodech je nabizen prestup
na navazujici trolejbusové a autobusové linky. Trolejbusova sit je svym rozsahem nejvétsi
vramci Ceské republiky, usporadana je jako dominantné radidlni, v hlavnich prestupnich
uzlech je ndvaznost na paterni tramvajovou dopravu. Autobusové linky maji v rdmci MHD
Brna ulohu napajecové a dopliikové dopravy k dopravé paterni (tramvajova a castecné i

trolejbusova doprava).

Obsluhu vefejnou dopravou na Uzemi mésta Brna zajistuji také regionalni vlaky a autobusy.
Diky provozni a tarifni integraci mohou cestujici vyuZivat stejné jizdni doklady jako pfi jizdé
tramvajemi, autobusy Ci trolejbusy k cestovani vlakem mezi zastavkami na Uzemi Brna.
Obdobné lze cestovat i regiondlnimi autobusy IDS JMK, které sice slouZi prevainé
mimobrnénskym cestujicim, ale na Uzemi Brna obsluhuji zpravidla vice nez jednu zastavku a

v urcitych relacich tak dopliuji ¢etnost spojeni vefejnou dopravou.

Nékteré autobusové linky jsou v ramci IDS JMK soucasti priméstské autobusové dopravy, se
kterou jsou provazany a zaroven jsou tyto linky navazany na dopravu Zelezniéni. Autobusy
se také podili na obsluze turistickych oblasti v okoli mésta Brna. BEéhem dopravni Spicky je
vypravovano vramci brnénské VHD pfiblizné 150 tramvaji, 90 trolejbusi a vice nez 200

autobusa.

V Cervenci 2020 byla spusténa druhd etapa elektronického odbavovani cestujicich, diky
kterému si cestujici mohou zakoupit jizdenku bezkontaktné pfimo ve voze. Tato mozZnost

pro cestujici znamenad vétsi pohodli a méné starosti s nakupem jizdenky.



Provoz MHD v Brné zpohledu dopravnich a prepravnich vykonl, lze charakterizovat

statistikou uvedenou na Obr. 1.

Dopravni vykon (tisicevozkm) 2021 2020 2019 2018 o— Dopravni vykon  (miliony vozkm)

2 &— Piepravni vykon (stovky milion( mistkm)
frammja 13283 13 14,884 14372 o— Piepravené osoby (desitky milion( osob)
trolejbusy 5063 5569 5720 5908 i i ;
autobusy 18432 18047 18792 18983 25 f ! |
celkem 36778 37327 39396 39 263 i i

Lodni vykon (tisice lodnich km)

lodé 37

32 40 38 20

Piepravni vykon (tisice mistkm)

tramvaje 2171504 2224534 2381301 2318529

trolejbusy 475134 515 685 524159 534554 1>

autobusy 1558572 1485778 1526002 1550813

celkem 4205210 4229997 4431462 4403896

Lodni vykon (tisice lodnich mistkm) "

lodé 6873 6132 7684 7463

Piepravené osoby (tisice)

tramvaje 148 068 138 557 195 222 191714 ;

trolejbusy 34 685 35925 43 760 45 504

autobusy 98 521 97 476 122 692 123 431 0, 1
0,04 0,04 0,03 0,04

lodé 283 243 247 234 0 0,22 ’M 0.22 0,22 0,33

celkem 281 557 272201 361921 360883 2018 2019 2020 2021

Obr. 1: Dopravni a prepravni vykony DPMB
Zdroj: Vyroc¢ni zprava DPMB, a.s. za rok 2021, dostupné z: https://dpmb.cz/cs/firma-vyrocni-

Zpravy

Pokud bychom zapocetli i Zelezni¢ni dopravu na uUzemi mésta Brna, je rozdéleni

objednavanych prepravnich vykonl mezi jednotlivymi dopravni médy nasledujici

(Pfedpoklad objednavky do r.2024):


https://dpmb.cz/cs/firma-vyrocni-zpravy
https://dpmb.cz/cs/firma-vyrocni-zpravy

Tab. 1: Roéni prepravni vykon vefejné dopravy mkm / 100 na Gizemi Brna

Kolejova vozidla DPMB 23872573 | 49%
Nekolejovd vozidla DPMB 19230433 | 39%

Lodé DPMB 63950 | <1%

Regionalni vlaky IDS JMK na Gzemi Brna 4654866 | 10%

Regionalni autobusy IDS JMK na uzemi Brna 881 756 2%

Celkem 48 703 578

Z ekonomického hlediska Ize fici, Zze provoz VHD planovany v nejblizSich letech, bude
z rozpoCtu mésta Brna financovan c¢astkou pohybujici se mezi dvéma a tfemi miliardami

korun rocné.

Tab. 2: Pfedpokladané vydaje na provoz méstské hromadné dopravy (tis. K&)*

Kategorie 2022 2023 2024

Provoz 2 180609 2 519 806 2690616
Investice? 300 000 400 000 400 000
Celkem 2 480609 2 919 806 3090616

1.1 Sirsi socioekonomické souvislosti

Méstskd doprava v Brné slouzi predevsim obyvateldm mésta, svou podstatou vsak neni
izolovanym dopravnim systémem. Je provazana sregionalni dopravou a vyuZivaji ji také
navstévnici mésta prijizdéjici do Brna dalkovou dopravou ze vzdalenéjsich regionl tuzemska i
ze zahrani¢ni. Ztohoto ddvodu je vtéto Casti podrobnéji rozebrany tyto dopravni vazby
mésta Brna a jeho zazemi. S ohledem na patnactilety ¢asovy horizont, pro ktery se tento

dokument pfipravuje, byla zpracovdna také predikce vyvoje poctu obyvatel.

! Dle Pldnu dopravni obsluznosti tzemi mésta Brna pro roky 2021 az 2025

2 7Zde se jednd o odhad investic zahrnutych do rozpo&tu Statutarniho mésta Brna. Nejsou zahrnuty investice
méstského dopravce DPMB ani investice tfetich stran — napt. RSD. Vzhledem k tomu, Ze vynaloZené investice
do dopravy obvykle reSi soucasné oblast individudini i verejné dopravy, nelze odpovédné posoudit vysi
vynaloZenych investic jen do oblasti verejné dopravy.



1.1.1 Predikce vyvoje poctu obyvatel v okrese Brno-mésto v letech 2020-2039

Mezi lety 2020 a 2039 lze na zakladé vysledkd demografické progndzy konstatovat, Ze v
okrese Brno-mésto Ize oCekdvat kontinudlni nardst poctu obyvatel (Obr. 2). K nejvétSimu
narustu by mohlo dojit ve skupiné obyvatelstva ve véku 15-26 let, tedy studentU. V ostatnich
skupinach dojde spiSe k nepatrné zméné — k mirnému nardstu v absolutnich Cislech, avsak
podilové k mirnému poklesu, cozZ je zplisobeno pravé navySenim podilu student( v celkovém

rozloZeni obyvatelstva (Obr. 3, Obr. 4, Obr. 5).

Tato zména v podobé zhruba 16 000 obyvatel ve véku 15-26 let (a tedy potencialnich
uzivatel(l verejné dopravy) muze mit zasadni vliv na vytizenost spojli vefejné dopravy
predevsim ve Spickovych ¢asech pracovnich dni a na linkach obsluhujicich stfedni a vysoké
Skoly ve mésté. Analyza pak nepocita se studenty, ktefi v Brné pouze studuji a do mésta
pravidelné ¢&i nepravidelné dojizdé&ji a vyuZivaji vefejnou dopravu. Z dat MSMT? bylo zji$téno,
Ze v Brné v roce 2021 studovalo asi 61 000 studentl. Z demografické analyzy pak vyplynulo,
Ze v Brné v roce 2021 bydlelo pfiblizné 26 000 lidi ve véku 19-26 let. Pokud budeme
modelové pocitat, Ze vSichni nechodi na vysokou Skolu nebo studuji v jinych méstech (napf.
10 000 obyvatel) pak se da predpokladat, ze priblizné 45 000 lidi pravidelné dojizdi do Brna
za studiem. (Obr. 3, Obr. 4, Obr. 5)

V ostatnich vékovych skupinach by k tak vyraznym zménam v poctu obyvatel dojit nemélo,
pokud se néjak vyrazné nezméni migracni saldo, ve kterém budou mit hlavni podil
pristéhovali obyvatelé do mésta at uz z Jihomoravského kraje, jinych kraji nebo statd. (Obr.

3, Obr. 4, Obr. 5)

Dalsim zjiSténim je posun dnes (v roce 2020) 30 az 50letych obyvatel, ktefi budou v roce
2039 tésné pred dichodovym vékem nebo cerstvé v dlichodovém véku (65+). Ke konci
prognézovaného obdobi tak bude nutné poditat s tim, Ze postproduktivniho véku bude
kaZzdoro¢né dosahovat vice obyvatel nez dnes. Tato skutecnost pak muize mit dopady na
zvySeni poptavky po dopravé do zdravotnickych center a nemocnic nebo nakupnich center, a
to nejen ve Spickach pracovnich dn(, ale zfejmé béhem celého dopoledne a ¢asti odpoledne.

(Obr. 6)

3 https://dsia.msmt.cz//vystupy/vu vs f2.html
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nadeje-doziti-ve-spravnich-obvodech-orp, https://www.czso.cz/csu/czso/vekove-slozeni-obyvatelstva-2020
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Obr. 5: Predikce vyvoje poctu obyvatel ve vybranych vékovych skupinach a jejich podil na
celkovém poctu obyvatel v okrese Brno-mésto v letech 2020-2039

Zdroj: https://www.czso.cz/csu/czso/iihomoravsky-kraj-6kfa02s9w9, https://www.czso.cz/csu/czso/umrtnostni-tabulky-za-okresy-a-
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1.1.2 Hospodarsky vyznam Brna

Hospodarsky, politicky a spole¢ensky vyznam Brna presahuje hranice Jihomoravského kraje.
Z hlediska ekonomického rozvoje se do moderni historie Brno zapsalo zejména diky
strojirenskému a textilnimu pramyslu. K tradi¢nim firmam patfily 1. brnénska strojirna,
Kralovopolska strojirna, Zbrojovka Brno, Zetor ¢i Mosilana. Ty mély vyznamné postaveni az
do zacatku 90. let minulého stoleti. DalsSim znakem mésta je existence velkého mnoZstvi
vysokych 8kol, Brno je druhym nejvétsim centrem vzdélani v CR. Studuje vném zhruba
pétina vysokoskolskych studenttl celé CR. Proto je s méstem spojena i nadprdimérna Grovef
vzdélanosti a ndsledné také vysoce kvalifikovana pracovni sila. Z téchto dlivodd se Brno stalo
sidlem mnoha nadnarodnich firem. Na vyznamu nabyva i logistika a sluzby, které v minulém
desetileti zaznamenaly velky rozvoj, mésto nabizi investorim pfilezitosti v prlimyslovych

z6nach a roste i plocha kancelafi.

Mésto ma vyznamné postaveni i v oblasti védy, vyzkumu a inovaci. Ve mésté plsobi nékteré
Ustavy Akademie véd CR i fada vyzkumnych Ustav(i zaméfenych na $irokou $kdlu obor( z
oblasti chemie, strojirenstvi, elektrotechniky, textilu, potravinarského pramyslu,

zemédélstvi, stavebnictvi, vojenstvi a dalsich.

1.1.3 Napojeni Brna na zahranici

Z hlediska dopravni dostupnosti odpovidd napojeni mésta a Brnénské aglomerace na
dopravni sit hospodaiskému vyznamu Brna v ramci CR i na mezinarodni Urovni. Mésto Brno
je druhym nejvyznamnéjsim dopravnim uzlem v zemi, kfiZovatkou Zelezni¢ni i silni¢ni sité
nadregiondlniho vyznamu. V Brné se nachazi fada uzlQ, kterymi lidé sméfuji z mésta nebo na
které prijedou zjinych mist v Ceské republice nebo i vzahrani¢i. Obecné jsou uzly
rozprostfeny jak vcentru mésta (napf. Hlavni nadrazi, autobusové ndadraii BeneSova,
Zvonarka), tak i vSirSim centru nebo na okraji mésta (napfr. Kradlovo Pole, nadrazi, Stard

Osada).

Letecké spojeni obyvatel a navstévnikd Brna se svétem zajistuje zEasti mezindrodni letisté
vBrné — Turanech, dalSimi hojnéji vyuzivanymi alternativami jsou letiSté ve Vidni,

v Bratislavé, v Praze nebo v Katowicich.

Letisté Brno-Turany se nachazi pfiblizné 7,5 km jihovychodnim smérem od centra mésta.

Jihomoravsky kraj patfi mezi pét regiont Ceské republiky, které maji na svém UGzemi
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mezinarodni letisté. Leti$té Brno-Tufany je druhé nejvétsi letisté v Ceské republice, v dobé
pred epidemii covidu-19 odbavilo ro¢né zhruba pUl milionu cestujicich. Letisté je umisténo
v blizkosti dalni¢ni kfizovatky D1 Praha — Olomouc. Vefejnou dopravou je letisté
obsluhovano autobusovou linkou E76 z brnénského Hlavniho nadrazi. Podle jizdniho fadu
cesta trva priblizné 20 minut, nicméné kvali trase linky okolo Zvonarky miZze dochdzet vlivem

silného provozu ke zpozdénim.

V nasledujicim textu je porovndvana dostupnost letisté vefejnou dopravou z centra, a to ve
méstech obdobné velikosti jako je Brno. Vyjimkou je mésto Treviso, které je sice vyrazné

popula¢né mensi nez Brno, ale pIni funkci zdloZniho letisté pro Benatky.

Nasledujici graf srovnava pocet odbavenych cestujicich LetiSté Brno—Tufany a vybranych
evropskych mést (Rakouska, Slovenska, Itdlie) v roce 2019 (Obr. 7). Na Letisti Brno—Turany
bylo vroce 2019 odbaveno vice nez 500 tisic cestujicich, coZ je nizsi pocet ve srovnani
s ostatnimi mésty. Nejvice cestujicich odbavilo v roce 2019 letisté v italském mésté Bologna

(vice nez 9 milion(1), nasleduje Treviso (vice nez 3 miliony) a Bratislava (vice nez 2 miliony).
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Obr. 7: Pocet odbavenych cestujicich Letisté Brno—Tufany a vybranych evropskych mést
v roce 2019

Pokud komparujeme dostupnost letisté Brno—Turany s dostupnosti vybranych letist z center

mést (Tab. 3) vidime, Ze z hlediska cestovniho ¢asu je dostupnost letist fadové srovnatelna.
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Tab. 3: Srovnani dostupnosti vybranych letist z center pfislusnych mést hromadnou
dopravou

Pocet nutnych | Pfiblizna doba
Mésto Dopravni méd prestupti jizdy (min)

Brno Autobus 0 20
Graz Zeleznice/autobus 1 20
Innsbruck | Autobus 0 20
Linec Tramvaj/autobus 1 25
Bolona Autobus 1 45
Treviso Autobus 0 20
Bratislava | Autobus 0 30
KoSice Autobus 0 20

Zdroj: moovitapp.com; anachb.at; idos.cz; vlastni zpracovani

Vyhledané uUdaje o cestovni dobé zejména pfi cestovani autobusem odpovidaji idedlni
situaci, kdy nejsou dopravni kongesce, proto je nutné pocitat i s pfipadnymi zpozdénimi.
Hodnoceni kvality dopravniho spojeni tak nelze posuzovat pouze na zdkladé doby jizdy, ale i
podle pouzitého dopravniho mddu. Pokud bychom posuzovali dostupnost Letisté Brno—
Tufany z hlediska miry pravdépodobnosti zdrZeni v dopravé, tak trasa linky E76, ktera je
vedena na letisté, je do znacné miry ovliviiovana kongescemi a zpozdéni se tak na lince
vyskytuji. Jako jedno z mozZnych feSeni se nabizi vytvoreni Zelezni¢ni zastavky u letisté, ¢imz
by se Letisté Brno—Turany stalo dostupné Zelezni¢ni dopravou, kterd témér neni ovlivihovana
kongescemi v silniéni dopravé. Alternativnim feSenim muzZe byt vytvoreni vyhrazenych
jizdnich pruhl pro autobusy v mistech, kde je to mozné. Z hlediska dopravniho napojeni je

mozné se inspirovat ve mésté Graz, kde Zeleznice vede pfimo k letisti.

Pro spojeni se svétem ziskava pro obyvatele Brna na vyznamu zejména mezindrodni letisté
ve Vidni. V soucasné dobé existuje primé autobusové spojeni zBrna na tamni letisté,
pfipadné vlakové s prestupem. Cesta autobusem muze trvat podle jizdniho fadu od necelych
dvou hodin po priblizné 2 a pll hodiny. Cena se ve vétsiné pripadl pohybuje od 700 do

1000 K¢ za cestu tam i zpét dohromady (pokud jsou jizdenky koupeny vcas).

Pro zlepSeni dostupnosti mezi zahrani¢nimi destinacemi a jizni Moravou pfipravuje mésto
Brno zajisténi primého vlakového spojeni na letisté Vienna International Airport (VIE). Toto
spojeni nyni zajistuji vlaky s prestupem na nadrazi Wien Hauptbahnhof, autobusy Regiolet a

dalSich spolecnosti a doplinkové minibusy Gepard Express. Tento zamér se jevi jako

16


https://moovitapp.com/
http://anachb.at/
http://www.idos.cz/

efektivnéjsi alternativa nez drivéjsi letecké spojeni z Brna do Mnichova. (Podrobnéji viz

Kap. 9 nas. 142.)

O existujicim autobusovém spojeni VIE — Brno védi obyvatelé Brna a okoli, nikoliv vSak
zahranicni turisté a obchodnici. Autobusy jsou provozovany na komeréni riziko dopravce, coz

se negativné projevilo béhem epidemie COVID, kdy spojeni na letisté takrka neexistovalo.

VUci autobustm déle existuje nedlvéra, zda nebudou mit zpoZzdéni diky dopravni situaci,
zejména jde o pruajezd Vidni, autobusové spojeni nejsou alternativou pro cestujici na

obchodnich cestach.

Zajisténim vlakového spojeni by se dostalo Brno na leteckou mapu Evropy. Zelezniéni stanice
Brno hl. n. ma obdobné jako Letisté Brno-Tufany (BRQ) kod ZDN. Existuje tak redalnd moznost
vyhledavat Brno ve vyhledavacich leteckého spojeni a moznost zakoupeni letenky odkudkoli

na svété do Brna.

Spojeni s Vienna International Airport bude postupné rozsifovano. Nejprve budou feseny
okrajové Casové polohy ke stavajici nabidce. Nasledné bude postupné rozSifovana nabidka
dle zkuSenosti z provozu a poctu cestujicich vyuzivajicich tuto linku az po vyhledové vysledné
feSeni se 7 az 9 pary spojl za den provozovanymi v pravidelném intervalu tak, aby bylo
zajisténo jak brzké ranni (pro odlety), tak pozdni vecerni spojeni (pro pfilety) Brna s letistém.
Zahdjeni pilotniho provozu je pfipravovdano od zménového terminu jizdnich fada v prosinci
2022 v ndvaznosti na vSechny nezbytné legislativni kroky. Zahajeni pravidelného provozu je
pfipravovano od letni sezény 2023, konkrétné od zménového terminu jizdnich fadd v ¢ervnu

2023.

Na letisté v Bratislavé je spojeni z Brna zajistovano pfimym vlakem nebo autobusem na
Hlavni naddrazi nebo autobusové nadrazi. Cesta trva pfiblizné hodinu a pUl (respektive cca 1
hodinu a 40 minut v pfipadé autobusu). Z Hlavniho néadrazi jede ptfimy autobus 61 (doba
trvani cesty 21 minut) a z autobusového nadrazi je nutné jet linkou 21 na Racianské myto a
zde prestoupit na autobus linky 61 (doba trvani cesty 26 minut). Cena za cestu vlakem se
pohybuje vétSinou okolo 300-400 K¢ pro cestu tam i zpét dohromady, cena za cestu

autobusem také okolo 300—400 K¢ pfi cesté tam i zpét.
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Na letisté v Katowicich jede pfimy autobus z Brna, cesta trva pfiblizné 4 hodiny a 50 minut,
cena je zhruba 1100 K¢ pro cestu tam i zpét. Spoju vsak jezdi za den pomérné malo, jednd se

pouze o dva spoje.

Pokud jde o cestu z Brna na letisté v Praze, tak je mozné cestovat jak vlakem, tak autobusem,
jde o pfimé spoje. Vlakem trva cesta v soucasné dobé okolo 3,5 hodiny, autobusem je mozné
cestu zvladnout i za necelé 3 hodiny v pfipadé dobré dopravni situace. Na letisté pak jede
z Hlavniho nadrazi pfimy autobus linky AE, cesta zabere pfiblizné pal hodiny. Z autobusového
nadrazi Praha Florenc je mozné jet také metrem linky B na Zli¢in, odkud jede autobusova
linka 100 na letisté. Cena za cestu vlakem tam i zpét je cca 450-550 K¢, za cestu autobusem

okolo 450-500 K¢.

1.1.4 Spoluprace s obcemi v Brnénské metropolitni oblasti

Brnénska metropolitni oblast (BMO) je organicky funkéni celek, ktery zahrnuje mésto Brno a
jeho pfirozené zazemi — jednd se o Brno a 183 okolnich obci, kde Zije vice nez 700 tisic
obyvatel (2020). Na zdkladé intenzivnich dennich vazeb (dojizdka, dostupnost) je toto tzemi
vydefinovdno a v ¢ase se proménuje. Cilem vytvoreni Brnénské metropolitni oblasti neni
sluCovani, ale spoluprace obci pti koordinaci strategickych projektl (v oblasti dopravy,
vzdélavani, Zivotniho prostfedi a socidlnich sluZeb). V celé Ceské republice jsou vymezeny
celkem tfi metropolitni oblasti a 10 aglomeraci na zakladé Strategie regionalniho
rozvoje CR 21+. Toto vymezeni je vytvofeno zejména pro Ulely integrovaného
metropolitniho planovani a implementace strategii, hlavné v rdmci nastroje ITI (Integrated
Territorial Investments — jedna se o Gzemni nastroj Evropské komise, ktery v Ceské republice
slouzi k reSeni vybranych metropolitnich problémd, u kterych je vyZzadovan integrovany
pristup). Brnénskou metropolitni oblast miZeme zaradit do monocentrické metropolitni
oblasti, protoZze ma jedno jadro, kterym je mésto Brno — jde o nejvyznamnéjsi centrum

sluzeb, pracovnich pfilezitosti, vzdélavani apod.

Spoluprace mésta Brna s obcemi v jeho zazemi je z hlediska dopravy klicova z fady dlivodd.
Metropolitni spoluprace umoznuje vytvofit podminky pro provazanost regionalni a méstské
verejné dopravy, a to zejména podporou investic do dopravnich staveb, prestupnich uzld,
rozvoje telematiky a dalSich opatreni. Pfi opravach a modernizaci infrastruktury umoznuje
spoluprace mezi obcemi koordinaci uzavirek komunikaci a sniZzeni negativnich dopad( na

provoz verejné dopravy.
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Vytvorena organizacni struktura ma potencial byt vyuzita do budoucna i pro dalsi dopravni
agendu, a to vytvoreni systému parkovist P+R, B+R mimo Uzemi mésta Brna a podporu
sdilené dopravy na prvni / posledni mili v obcich, odkud existuje vyznamna dojizdka do Brna,

centra metropolitni oblasti.

1.2 Popis zapojeni prepravnich sluzeb DPMB do IDS JMK

Dopravni podnik mésta Brna jako in-house dopravce Statutdrniho mésta Brna je od roku
2004 zapojen do Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK). Jim
zajistované linky méstské dopravy jsou vzadjemné provazany s dalSimi linkami verejné
hromadné dopravy na Uzemi mésta Brna a Jihomoravského kraje. DPMB je v Jihomoravském

kraji nejvétsim dopravcem.

IDS JMK je postaven na vzdjemné spolupraci jednotlivych druhl doprav, kdy dopravni feseni
vyuziva vyhod jednotlivych druhl doprav pfi vytvareni vysledné koordinované nabidky
postavené na provazanych a navazujicich jizdnich fadech jednotlivych linek. Koordinaci a
provazanost systému neni moiné fesit oddélené pro region, mésto Brno a dalsi mésta
s vlastni méstskou dopravou, ale je nutné komplexni pohled na cely systém, kdy zejména

z regionu pfichazi fada vstupl ovliviujici dopravu po méstech.

Ceny jizdného a smluvni prepravni podminky jsou vramci IDS JMK shodné pro vSechny
dopravce. Pfi prodeji jizdnich dokladl neni dllezité, kdo jizdni doklad prodal — v souladu
s Tarifem IDS JMK je uzndvaji vSichni dopravci. Trzby jsou déleny podle toho, kde byl jizdni

doklad spotfebovan.

Statutarni mésto Brno rozhoduje o rozsahu objednavky pro Dopravni podnik mésta Brna,
mimo jiné schvaluje i Tarif IDS JMK. Mésto Brno a Jihomoravsky kraj uzavrely ,,Smlouvu o
skupiné organli poskytujicich integrované verejné sluzby v prepravé cestujicich”. Tato
smlouva deklaruje postupy pfi spolupraci pfi provozovani IDS JMK, zméndach tarifu,

vzajemného zapoctu objednavek dopravy.

Do tohoto vzajemného zapoctu objednavek verejné dopravy jsou obvykle zahrnuty vSechny
useky linek méstské dopravy v Brné objednavané statutdrnim méstem Brnem lezici mimo
katastralni Uzemi mésta Brna a proti tomu Useky autobusovych a vlakovych linek na
katastralnim Uzemi mésta Brna objednavanych Jihomoravskym krajem. V nasledujici kapitole

je uvedena metodika finan¢niho vyporadani dle vyse uvedené smlouvy.
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1.3 Vzijemna bilance dopravnich vykona pfi zajistovani dopravni
obsluznosti mezi tzemim mésta Brna a Jihomoravského kraje

Zakladni zasady:

Princip finanéniho wvyrovnani spocivd v zapocitavani prepravnich vykonl v mkm dle

nasledujicich vzorcu:
mMKM g = > Kg *Mkmg
kde: mkmgzg - mistokm zapocitané do vyrovnani pro mésto Brno.

kis - koeficient vyznamu linky pro pfepravni vazby v ramci mésta Brna.

mkmyg - pfepravni vykony v mistokm konkrétni linky IDS na Uzemi mésta Brna mimo

linek dopravce DPMB a.s.
mkmg, = >k, *mkm,,
kde: mkmgz - mistokm zapocitané do vyrovndni pro Jihomoravsky kraj.

ku - koeficient vyznamu linky pro prepravni mimo uzemi mésta Brna.

mkmy - pfepravni vykony v mistokm konkrétni linky IDS dopravce DPMB a.s. mimo

Uzemi mésta Brna.

Tab. 4: Koeficient vyznamu linky pro pfepravni vazby v ramci mésta Brna

Linka Kis
Zelezniéni linky s vice neZ jednou zastdvku na uzemi mésta Brna 0,04
Zelezni¢ni linky s pouze jednou zastdvku na tizemi mésta Brna 0

Autobusové linky z regionu zastavujici na vSech zastdvkdch méstské dopravy po | 1,0
trase

Autobusové linky z regionu zastavujici na vybranych zastdvkdch na tzemi mésta | 0,06
Brna

Autobusové linky z regionu zastavujici na nékolika zastdvkdch na uzemi mésta 0
Brna
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Tab. 5:

Koeficient vyznamu linky pro prepravni vazby mimo Gizemi mésta Brna

Linka Ku
Tramvajovd linka 1,0
Trolejbusovd linka 1,0
Autobusové linky 1,0
Mésto Brno nehradi pfispévek do fondu IDS na obyvatele a rok jako ostatni obce a mésta

Jihomoravského kraje (ostatni mésta Jihomoravského kraje majici zaintegrovanou méstskou

dopravu hradi jak ztrdtu z provozu méstské dopravy, tak prispévek do fondu IDS na

obyvatele a rok).

1.4

Pfinosy IDS JMK pro mésto a obc¢any mésta Brna

PFfinosy IDS JMK pro mésto Brno:

Zklidnéni centralni ¢asti mésta od autobusové dopravy (BeneSova, Rooseveltova,
Lidicka, Cejl)

Zklidnéni centra méstské ¢asti Kralovo Pole od prijezdné autobusové dopravy
Zklidnéni centra méstské ¢asti Tufany od prajezdné autobusové dopravy

Zlepseni dopravni obsluznosti okrajovych ¢asti mésta (Dvorska, Bosonohy, Ivanovice,
Tutany, Chrlice)

Zvyseni kvality a nabidky cestovani do regionu

Snizeni podilu dojizdéjicich vyuZivajicich IAD do Brna

SniZeni poctu vozokilometr( autobusl ujetych po uzemi mésta Brna

Zvyseni dopravni dostupnosti Brna v mimospickové dobé

Vytvoreni koordinatora IDS JMK KORDIS JMK, ktery napomaha samospravnym

organlim i organum statni spravy pfi komunikaci s ob¢any a dalSimi subjekty.

Pfinosy IDS JMK pro obc¢any mésta Brna:

Rozsifeni moZnosti cestovat po mésté Brné v ramci jedné jizdenky, a to jak
jednorazové, tak i predplatni, nejen tramvajemi, trolejbusy a vSemi linkami autobus(

jezdicich v rdmci IDS JMK, ale navic i osobnimi a spésnymi vlaky a vybranymi rychliky

Zjednoduseni a zprehlednéni cestovani do regionu
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e Uspora naklad( za jizdné pfi cesté do regionu
e Vétsi nabidka spojl do regionu zejména o vikendech

e ZlepSeni informovanosti o verejné dopravé.

1.5 NAdavaznost méstské dopravy v Brné na dalkové a regiondlni linky IDS
JMK

S cilem zvysit efektivitu méstské dopravy v Brné jsou vhodnym zpUlsobem tarifné i dopravné
propojeny linky méstské dopravy v Brné s regionalnimi linkami IDS JMK. Na Uzemi mésta
Brna se linky zafazené do IDS JMK vzajemné doplnuji, regionalni vlaky i autobusy dokryvaji ty
prepravni potieby v Brné, jejichz uspokojeni by bylo pro samostatné linky ¢i spoje méstské
dopravy neefektivni. Dochazi tak k lepSimu vyuziti vozidel verejné dopravy na Uzemi mésta

Brna.

DalSim dulezitym aspektem zajiSténi dopravy v Brné a kraji je zefektivnéni provozu diky
zavedeni systému prestupl a ndvaznosti, ktery odstranuje neefektivni soubéhy linek a

soucasné umoznuje vyssi cetnost dopravniho spojeni do obci leZicich mimo hlavni tahy.

Pocty cestujicich vyuzivajicich spojeni mezi Brnem a regionem v ramci IDS JMK jsou pomérné
vysoké. Za béiny pracovni den takto cestuje cca 120 tis. cestujicich z éehoz 65 tis. Zeleznici,

45 tis. regionalnimi autobusy a 10 tis. tramvajemi a trolejbusy vyjizdéjicimi mimo Brno.

Na nasledujicich obrdzcich jsou zobrazeny nejdllezitéjsi pfepravni proudy v regionu a dale

systém prestupnich uzla.
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1.6 Vedeni linek méstské, linkové a Zeleznicni dopravy na Uzemi mésta
Brna

Statutarni mésto Brno je rozdéleno do 29 méstskych c¢dasti. Do kaidé méstské casti je
provozovana méstska hromadna doprava. Dopravu na Uzemi mésta Brna zajistuje predevsim

Dopravni podnik mésta Brna, a.s.

Dalsimi dopravci, ktefi zajistuji dopravni obsluhu na Uzemi mésta Brna jsou provozovatelé

regionalnich autobusovych linek. Ke dni 1. 6. 2022 jsou jimi tyto spole¢nosti:

e ADOSAa.s.,

BDS-BUS, s.r.o.,

e BORS Breclav a.s.,

e CSAD Hodonin a.s.,

e CSAD Kyjov Bus a.s.,

e (CSAD Ti$nov, spol. s r.o.,

e CSAD Usti nad Orlici, a.s.,

e Strojné dopravni sluzby Opava spol. sr.o.,
e TRADO -BUS, S.R.0O.,

e Tourbus, a.s,,

e /DAR, a.s.

Znojemska dopravni spole¢nost — PSOTA, s.r.o.
Zelezniéni dopravu v ramci Brna zahrnutou do IDS JMK zajistuji:
o Ceské drahy, a.s.
e Regiolet a.s.

Méstska hromadnd doprava v Brné je provozovana béhem dne a noci. V Brné je vice nez 400
zastavek. Pocet soucasnych provozovanych linek v rdmci IDS JMK je pfedstaven v nasledujici

tabulce:
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Tab. 6: Pocet provozovanych linek v ramci IDS JMK

Druh dopravy Pocet provozovanych linek
Vlaky ddlkové 7
Vlaky mistni 5
Tramvaje 12
Trolejbusy 12
Autobusy 38
Skolni autobusy 4
Nocni linky 11
Autobusy s prevahou vykonu mimo Brno 7
Zvldstni autobusové linky 9
Lodé 2

sit linek denni dopravy

public Iranspart networ: - daytime

Obr. 10: Mapa sité linek denni dopravy v Brné (stav ke dni: 1. 1. 2022)
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Ve mésté je v provozu 11 nocnich autobusovych linek s oznacenim N89 — N99. Pravidelné se
tyto linky sjizdéji na zastavce Hlavni nadrazi, kde jsou zajistény navaznosti mezi jednotlivymi

linkami. Spoje na sebe cekaji.

Odjezdy od Hlavniho nadrazi v noci pred pracovnim dnem: 23:00 23:30 00:00 1:00 2:00 3:00
4:00 4:30 5:00.

Odjezdy od Hlavniho nadrazi v noci pfed nepracovnim dnem: 23:00 23:30 00:00 1:00 2:00
3:00 4:00 4:30 5:00 5:30 6:00 6:30 7:00.

04:30] 05:00 |

sit linek nofni dopravy

Obr. 11: Mapa siti linek nocni dopravy v Brné (stav ke dni: 1. 1. 2022)
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1.7 Linky verejné dopravy obsluhujici izemi mésta Brna ke dni 1. 1. 2022

Trasy linek a kilometrické vzdalenosti jsou stanoveny dle Pfilohy €. 1a) dodatku €. 26 Smlouvy
¢. 0054090907217 (09/550/3010) — Plan organizace méstské hromadné dopravy na rok 2022
na Uzemi statutarniho mésta Brna. Tabulky nezahrnuji kratkodobé vyluky a dlouhodobé
vyluky zahajené po 1. 1. 2022. Tabulky zahrnuji zmény v trasach linek realizované v roce
2022 do doby odevzdani projektu. Kilometrické vzdalenosti jsou uvedeny pouze u linek

obsluhovanych Dopravnim podnikem mésta Brna.

Trasa linky po uzemi mésta Brna Trasa linky mimo dzemi mésta
Brna
. lkovd
Cislo o
. , : 3 linky | 'INKY (km
Vyznamné body linky | Zastavky
(km) (km)
TRAMVAIJE

Reckovice — Semilasso —
1 Mlal/novyskeho namestll— I:Ilaynl 10,40

nddrazi — Mendlovo namésti —

Pisdrky

Zidenice, Stard osada —
Tkalcovskad — Hlavni nadraZi —
2 Celni — Ustredni hrbitov — 10,42
Ustfedni hibitov-smycka /
Bohunickda — ModfFickad cihelna

Modfice, Tyrsova —

1,23 11,65
Modrice, smycka ’ !

Zidenice, Stard osada —
Jugosldvska — Détska
nemocnice — Ceskd —

3 Konfecvnlého n,dnlés,ﬁ_ Tdabor — 11,52
Rosického ndmésti — Vozovna
Komin — Komin, smyc¢ka / —
Zoologickd zahrada — Bystre,
Rakoveckd

Masarykova c¢tvrt, Ndmésti
Miru — Uvoz — Komenského
ndmésti — Ceskd — Ndmésti
4 Svobody — Hlavni nadrazi — 9,18
Tkalcovskd — Vozovna Husovice
— Tomkovo ndmésti —
Maloméricky most — Obrany,

27




Cislo
linky

Trasa linky po uzemi mésta Brna

Trasa linky mimo uzemi mésta
Brna

Vyznamné body

Délka
linky
(km)

Délka

Zastdvky linky

(km)

Celkovad
délka
linky (km)

Babicka

Stefdnikova &tvrt — Jugosldvskd
— Détskd nemocnice — Ceskd —
Mendlovo namésti — Celni —
Ustfedni hibitov-smycka

7,61

Kralovo Pole, nadrazi —
Semilasso — Pionyrskd — Ceskd —
Mendlovo namésti — Celni —
Svermova — Osovd — Stary
Liskovec, smycka

10,94

(Lesnd, Certova rokle —) Cernd
Pole, Zemédeélskd — Jugosldvskd
— Tkalcovskd — Malinovského
nameésti — Hlavni nadrazi —
Vsetinskd — Bohunice, Svermova

8,97

Liseni, Mifkova — Jirova —
Novoliseriskd — Geislerova —
Hlavni nadrazi — Vsetinskd —
Svermova — Osovd — Stary
Liskovec, smycka

14,04

Lesnd, Certova rokle —
Zemédélska —Jugosldvskd —
Détskd nemocnice — Ceskd —
Nameésti Svobody — Hlavni
ndadraZi — Geislerova — Julignov

8,76

10

(Stranskd skala-smycka —)
Geislerova — Hlavni nadrazi —
Malinovského ndmésti — Ceskd
— Tdbor — Vozovna Komin —
Z0O0 — Bystrc, Ecerova

16,63

11

Brdfova — Vozovna Komin —
Komin, smycka

1,93
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Cislo
linky

Trasa linky po uzemi mésta Brna

Trasa linky mimo uzemi mésta
Brna

Vyznamné body

Délka
linky
(km)

Délka

Zastdvky linky

(km)

Celkovad
délka
linky (km)

12

Technologicky park —
Cervinkova — Klusdckova —
Ceskd — Silingrovo némésti —
Hlavni nadrazi — Komdrov

8,21

H4

(Malinovského namésti /
Komenského némésti —) Ceskd —
Ndmésti Svobody — Hlavni
nddrazi — Mendlovo nameésti
(od 26.6 do 28.9)

3,29

P1

(Malinovského nameésti —)
Hlavni nddrazi — Mendlovo
ndmeésti — Pisdrky

4,03

pP1

Pisarky — Mendlovo ndmésti —
Silingrovo ndmésti — Ceskd —
Tdbor — Vozovna Komin — Z00
— Rakoveckd / — Bystrc, ECerova

13,57

p2

Zidenice, Stard osada —
Tkalcovskda — Malinovského
nameésti — Hlavni nadrazi —
Mendlovo namésti — Pisdarky

6,64

P5

Stefdnikova &tvrt — Jugosldvskd
— Détskd nemocnice — Ceskd —
Silingrovo némésti — Mendlovo
ndmésti — Pisdrky

6,62

P5

Stefdnikova &tvrt — Jugosldvskd
— Détskd nemocnice — Ceskd —
Tabor — Vozovna Komin — Z00
— Rakoveckd / — Bystrc, ECerova

13,12

P12

(Technologicky park —)
Cervinkova — Klusdckova —
Ceskad — Silingrovo némésti —
Mendlovo namésti — Pisdrky

8,14

TROLEJBUSY
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Cislo
linky

Trasa linky po uzemi mésta Brna

Trasa linky mimo uzemi mésta
Brna

Vyznamné body

Délka
linky
(km)

Zastdvky

Délka
linky

(km)

Celkovad
délka
linky (km)

25

Jirova — NovolisSeriska —
Pdlavské namésti — Prusdneckad
— (Stard osada) — Zidenice,
kasarna — (Vozovna Husovice) —
Tomkovo ndmésti — Lesnickd —
Pionyrskd — Kone¢ného ndmésti
— Uvoz — Mendlovo ndmésti —
Vystavisté-hlavni vstup —
Pisdrky — Ctvrté — Nemocnice
Bohunice — Stary Liskovec,
Osovd

19,17

26

Jirova — Novoliseriskd —
Pdlavské namésti — Prusdneckad
— (Stard osada) — Zidenice,
kasdrna — (Vozovna Husovice) —
Tomkovo ndmésti — Lesnickd —
Pionyrskd — Konecného ndmésti
— Uvoz — Mendlovo némésti —
Vystavisté-hlavni vstup —
Pisdrky — Ctvrté — Novy
Liskovec, Kamenny vrch

18,89

30

Bystrc, Cerného — Ndmésti 28.
dubna — Svrateckd — Pfivrat —
Skdcelova — Slovanské namésti
— Semilasso — Kralovo Pole,
nadrazi

8,45

31

Hlavni nadrazi — Masna — TrZni
» — Spdcilova — Cernovicky —
Ripskd — Pfemyslovo ndmésti —
Krej¢iho

6,55

— Hrani¢ky — Slapanice,
sidlisté — Slapanice,
Cechova — Slapanice,
Kalvodova

3,08

9,63

32

Ceskd — Susilova — Botanickd —
Slovanské namésti — Kralovo
Pole, Srbska

4,22

33

Hlavni nadrazi — Masnd — TrZni
» — Spacilova — Cernovicky —
Vozovna Slatina — Slatina,

6,37
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Cislo
linky

Trasa linky po uzemi mésta Brna

Trasa linky mimo uzemi mésta
Brna

Vyznamné body

Délka
linky
(km)

Délka

Zastdvky linky

(km)

Celkovad
délka
linky (km)

sidlisté

34

Ceskd — Susilova — Klusdckova —
Ndamésti Svornosti — Privrat —
Zabovresky, Vychodilova

4,23

35

Masarykova ¢tvrt, Barvicova —
Zluty kopec — Mendlovo
namésti

2,74

36

Ceskad — Susilova — Klusdckova —
Ndameésti Svornosti — Privrat —
(Vychodilova) — Svrateckd —
Komin, sidlisté

7,16

37

Mendlovo ndmésti — Vystavisteé-
hlavni vstup — Pisdrky — LibuSina
trida — Jirovcova — Kamenny
vrch — Ctvrté — Nemocnice
Bohunice

9,96

38

Masarykova ¢tvrt, Preslova —
Zluty kopec — Uvoz —
Komenského namésti

2,90

39

Masarykova ctvrt, Barvicova —
Zluty kopec — Uvoz —
Komenského namésti

2,68

AUTOBUSY

40

Studentskd — Uzkd — Komdrov —
Ivanovické namésti — Handckd —
Turfany, smycka — Tovdrni (trasa
platiod 1.7.2022)

16,70

41

Krdlovo Pole, nadrazi —
Semilasso — Hudcova — Vozovna
Medldnky — Medldnky —
Reckovice — Kouty — Mdcova —

6,23

— Ceskd, Nddavky —
Ceskd, Hlavni — Ceskd,
kriZzovatka — Ceskd,
Zelezniéni stanice —
Lelekovice, u Hrazdirti —

4,46

10,7
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Trasa linky po uzemi mésta Brna

Trasa linky mimo uzemi mésta

Brna
Cislo : ZZ’;Z"“
linky Délka Délka |
. ; : . linky | linky (km)
Vyznamné body linky | Zastavky
(km) (km)
Ivanovice, Globus /- ... Lelekovice, skola —
Lelekovice, ndves —
Lelekovice, u kfize
— Ceskd, Nddavky —
Ceskd, Hlavni — Ceskd,
kfiZzovatka — Ceskd,
Zelezni¢ni stanice —
Lelekovice, u Hrazdirt —
Lelekovice, skola — 8,48 14,7
Lelekovice, ndves —
Lelekovice, u kfiZze —
Vranov, kfiZovatka —
Vranov, myslivna
Ivanovice, Globus - (Reckovice,
hrbitov =) Palackého ndmésti
- Zitnd = Semilasso >
42 Hudcova - Zitnd > Palackého 9,84
ndmésti (- Reckovice, hibitov)
- lvanovice, Globus
Kralovo Pole, nadrazi — Sadovad
4 g 7
3 — Sobésice, Klarisky 576
UAN ZVONARKA - Zvonarka >
Trini - Skroupova - Stard
osada - Tomkovo ndmésti -
Stefdnikova ¢tvrt > Halasovo
namésti - Kocianka - Krdlovo
24 Pole, nadrazz 9VSeim/Iass,o - 236
Slovanské namésti - Skdacelova
- Pfivrat = Rosického namésti
- Vozovna Komin = Optdtova
- Pisdrky - Riviéra -
Mendlovo ndmésti — UAN
ZVONARKA
Lesnd, Haskova — BlaZkova —
46 Stefdnikova &tvrt — Lesnickd — 3,96

(Cernd Pole, Zemédélskd)
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Trasa linky po uzemi mésta Brna

Trasa linky mimo uzemi mésta

Brna
Cislo : ZZ’;Z"“
linky Délka Délka "
. ; : . linky | linky (km)
Vyznamné body linky | Zastavky
(km) (km)
Staré Cernovice — Famérovo
47 nameésti — Trzni — Zvonarka — 4,77
Hlavni nadrazi
— Kobylnice, Na Rybniku —
Kobylnice — Kobylnice,
;i u, . obecni urad — Prace, skola
Hlavni nadrazi — Komdrov — b ) b 542 16.49
48 Holdsky — Handckd — Vitéznd — | 11,07| vrace,/\;a;ei —rrace, (7 ’2 2| (18 '2 9)
Dvorska, smy&ka — tocna (-Mohyla miru) , 2
(prodlouZeni k Mohyle
miru od 11.6.2022)
Uzké — Zvonarka — Trini — . I\fodrlce, Zizkova =
. v , Modfice, Masarykova —
Famérovo namésti — (Staré .. o
x . . , Modfice, namésti —
Cernovice) — Komdrov — Horni ModFice. Za mivnem P —
49 Herspice — (Bedndrova) — Dolni 13,16 v yv vy . 2,71 15,15
. . vy Modfice, DrubezZarské
Herspice — Prizrenice — Jévody — Modfice
Modfickd — ... — ModFice, y- o
o iy . Olympia jih 4 — ModFice,
Cisticka — Dvdr v lese .
Olympia — ...
Bystrc, Zoologickd zahrada —
Wollmanova — Stard ddlnice —
Kohoutovice, hdjenka —
Jirovcova — Kamenny vrch —
50 Ctvrté — Nemocnice Bohunice — 18,38
Osovd — Humennd —
Vyhlidalova — Bohunickd —
Horni Herspice — Komdrov —
Hlavni nadrazi
Bystrc, Kamechy — Ri¢anskd —
Ecerova — Kohoutovice, hdjenka
E50 — Jirovcova — Stary Liskovec, 24,3
smycka — Komdrov — Aredl
Slatina
Bystrc, Zoo — Kfivankovo nam. — — Troubsko, Veselka —
o1 Skalni — Nemocnice Bohunice — 16,26 | popiivky, Vintrovna — 8,40 31,24

Ostopovice — Moravany —

Popuvky, Naves —
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Trasa linky po uzemi mésta Brna

Trasa linky mimo uzemi mésta

Brna
Cislo : ZZ’;Z"“
linky Délka Delka |~
. ; : . linky | linky (km)
Vyznamné body linky | Zastdvky
(km) (km)
Ustredni hibitov Troubsko, obecni urad —
Troubsko, kaplicka —
Troubsko, Novd —
— Ostopovice, Branky —
Ostopovice, ndmésti —
Ostopovice, rozcesti —
Ostopovice, smycka — 658
Moravany, Nebovidskd < !
— Moravany, Hlavni —
Moravany, Bohunickd
cesta —
Bystrc, Zoologickd zahrada —
Wollmanova — Ecerova —
Kamechy — Risova —
52 Bartoloméjskd — Stard ddlnice — | 17,99
Kohoutovice, hdjenka — Sdrka —
Pisdarky — Vystavisté-hlavni
vstup — Mendlovo namésti
Technologicky park — Kolejni <
— Technicka — (Palackého vrch
<) - Skdcelova — Slovanské
namésti — Semilasso — Krdlovo
7,54
23 Pole, nddrazi — Kocidnka — e
Halasovo ndmésti — Stefdnikova
Ctvrt — Tomkovo ndmésti —
Zidenice, Stard osada
Bystrc, Zoologickd zahrada —
54 Pristavisté — Rakoveckad — 4,94
Ecerova — Bystrc, Kamechy
Lisen, Marianské udoli —
Ndmésti Karla IV. — Jirova —
55 Hornikova — Spackova — 10,38
Délnicky diim — Stard osada —
Zidenice, nddrazi
E56 Krdlovo Pole, nddraZzi — Pisdrky 8,62
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Cislo
linky

Trasa linky po uzemi mésta Brna

Trasa linky mimo uzemi mésta

Brna

Vyznamné body

Délka
linky
(km)

Zastdvky

Délka
linky

(km)

Celkovad
délka
linky (km)

— Nemocnice, Bohunice

57

(Obrany, sidlisté — Maloméricky
most —) Tomkovo ndmésti —
Stefdnikova &tvrt — Halasovo
ndmeésti — Haskova (— Sobésice,
Klarisky (— Utéchov (- ...

12,35

..— U Jezirka... —

Vranov, hibitov — Vranov,
myslivna — Vranov,
kriZzovatka — Vranov,
smycka

1,5

3,32

17,17

58

Lisen, hibitov — Nadmésti Karla
IV. — Klicperova — Zetor-silnice —
(Zetor-smycka) — Mala
Klajdovka — Délnicky dim —
Stard osada — Zidenice, nddrazi

7,51

61

Uzkd — Kridlovickd — Holandskd
— Ustfedni hibitov — Kamenice —
Nemocnice Bohunice

6,08

64

Cerveny pisek (- Zimni) — Stard
osada (- Zidenice, nddrazi) -
Uzavrend — Jilkova — Geislerova
— Zivotského — Masnd —
Komdrov — Holdsky — Chrlické
ndmeésti — Chrlice, smycka

16,23

65

Technologicky park / Krdlovo
Pole, nadrazi — VVozovna
Medldnky — Medldnky, Skola —
Nadacni — Re¢kovice —
Palackého ndmésti — Reckovice,
hrbitov — Reckovice, nddrazi

5,99
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Cislo
linky

Trasa linky po uzemi mésta Brna

Trasa linky mimo uzemi mésta

Brna

Vyznamné body

Délka
linky
(km)

Zastdvky

Délka
linky

(km)

Celkovad
délka
linky (km)

67

Jundrov — Vozovna Komin —
Privrat — Skdcelova — Slovanské
ndmésti — Stefdnikova ul. — (NC
Krdlovo Pole —) Sportovni —
Ndmésti 28. Fijna —
Malinovského namésti — Hlavni
nddraZi — Masnd — Komdrov —
Avion Shopping Park

17,00

68

((Myslivna — Sdrka =) Piscrky —
Varikovo nam. —) Nameésti Miru
— Kounicovy koleje — Tdbor —
Klusdckova — Sumavskd (— NC
Krdlovo Pole)

8,80

69

Bosonohy — Stary Liskovec,
smycka » — Dunajskd 4 —
Cermdkova — Osovd —
Nemocnice Bohunice —
(Univerzitni kampus-sever) —
Kamenice — Uzbeckad —
Bohunice, Ukrajinskad

8,10

70

Oresin = Jehnice - Mokrad
Hora = Palackého ndmésti -
Zitnd - Semilasso = Hudcova
- Zitnd - Palackého ndmésti
- Mokrd Hora - Jehnice -
Oresin

14,54

71

Kralovo Pole, nadrazi —
Semilasso — Hudcova — Vozovna
Medldnky — Medldnky —
Reckovice — Kouty — Mdcova —

6,21

— Ceskd, Nadavky —
Ceskd, Hlavni — Ceskd, UP
zavody — Kurim, Dily pod
Svatym Janem 4 —
Kurim, sokolovna — Kurim,
Zeleznicni stanice

5,53

11,7

75

Slatina, nddraZi — Ripskd — Aredl
Slatina — Vldrské — Vozovna
Slatina — Cernovicky — Spackova
— Délnicky diim — Stard osada —

13,25

— Bilovice nad Svitavou,
Obranska — Bilovice nad
Svitavou, Zizkova —
Bilovice nad Svitavou,

2,49

15,7
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Cislo
linky

Trasa linky po uzemi mésta Brna

Trasa linky mimo uzemi mésta

Brna

Vyznamné body

Délka
linky
(km)

Zastdvky

Délka
linky

(km)

Celkovad
délka
linky (km)

Karlova — Maloméricky most —
Obrany, sidlisté — Bilovickad
cihelna —

Zeleznicni stanice

E75

Zidenice, nddrazi — Stard osada
— Aredl Slatina

12,15

E76

Hlavni nddrazi — Uzkd —
Autobusové nadraZi € —TrZni —
Cernovicky — Ripskd (— CTPark
Brno South) — Letisté Turany

10,48

...— (— CTPark Brno South)
— Letisté, logisticky aredl

(1,3)
0,9

(11,78)
11,38

77

Uzkd — Zvonarka — Trzni —
Spdcilova — Vlastimila Pecha —
Cernovickd terasa | — Aredl
Slatina — Ripskd — Slatina,
ndadraZzi — Slatina, Slatinka

8,73

Uzkd — Zvonarka — Trzni —
Spdcilova — Vlastimila Pecha —
Cernovickd terasa | — Aredl
Slatina — Ripskd —

10,85

— Letisté — logisticky aredl

0,15

11,00

78

Zidenice, nddraZi — Stard osada
—Akdtky — Prusdneckd —
Hornikova— Jirova — Ndmésti
Karla IV. — Muzeum dopravy —
Holzova — Pfemyslovo ndmésti
— Ripskd — Aredl Slatina —
Handcka — Chrlické namésti —
Zdmeckd —

19,61

— Modfrice, Olympia jih 4
— Modfice, Olympia

1,15

19,8

80

Ceskd — Uvoz — Hrad Spilberk
(linka v provozu v turistické
sezoné)

2,00

81

Ceskd — Uvoz — (Hrad Spilberk)
— Zluty kopec — (Pisdrky) —
Ndameésti Miru — Kounicovy
koleje — Tabor — Klusackova —
Ndkupni centrum Krdlovo Pole —
Kralovo Pole, nddrazi —

13,50
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Cislo
linky

Trasa linky po uzemi mésta Brna

Trasa linky mimo uzemi mésta
Brna

Vyznamné body

Délka
linky
(km)

Délka

Zastdvky linky

(km)

Celkovad
délka
linky (km)

Kocidanka — Halasovo namésti —
Haskova — Stefdnikova ¢tvrt

82

Stary Liskovec, Valasskd —
Osovd — Nemocnice Bohunice —
Univerzitni kampus-sever —
Ukrajinskd — OC Futurum —
Cerveny kopec — Nemocnice
Milosrdnych bratfi — Mendlovo
ndmésti — Hybesova — Uzkd —
Hlavni nddrazi — Ceskd — Détskd
nemocnice — Vojenskad
nemocnice — Geislerova —
Poliklinika Zidenice —
Novoliseriska — Mald Klajdovka
— Jirova — Velkd Klajdovka —
Strnadova — Vinohrady,
Pdlavské namésti

29,58

84

Zidenice, Stard osada ->
Skroupova -> Trini - Zvonarka
- Mendlovo namésti = Riviéra
- Pisdrky - Optdtova -
Vozovna Komin = Rosického
nameésti - Privrat - Skdcelova
- Slovanské namésti >
Semilasso = Krdlovo Pole,
nddrazZi - Kocidnka -
Halasovo nameésti >
Stefdnikova ¢tvrt - Tomkovo
ndmésti - Zidenice, Stard
osada

23,05

$85

Turfany, smycka — Handckd —
Rolencova / Ivanovické ndmésti
— Holdsky

3,36

s86

2vS Ibsenova — Halasovo
nameésti — Hlavni nadraZzi

6,16

$88

ZS Jana Babdka — Ndmésti
Svornosti — PFivrat — Rosického

12,86

38




Cislo
linky

Trasa linky po uzemi mésta Brna

Trasa linky mimo uzemi mésta
Brna

Vyznamné body

Délka
linky
(km)

Zastdvky

Délka
linky

(km)

Celkovad
délka
linky (km)

ndmésti — Optdtova » —
Jundrov » — Svrateckd —
Zoologickd zahrada — ZS
Lastivkova

N89

(Knini¢ky, U Luhu) — Svrateckd —
Vozovna Komin — PFivrat —
Ndmésti Svornosti — Kounicovy
koleje — Ndmésti Miru — Uvoz —
Komenského ndmésti — Hlavni
nddrazi — Masnd — Trzni » —
Skroupova — Délnicky dim —
Spackova — Cernovicky —
(Cernovickd terasa | — Vitéznd —
Dvorska, smycka —

25,04

25,04

(Knini¢ky, U Luhu) — Svrateckd —
Vozovna Komin — PFivrat —
Ndmeésti Svornosti — Kounicovy
koleje — Ndmésti Miru — Uvoz —
Komenského ndmésti — Hlavni
nddrazi — Masnd — Trzni » —
Skroupova — Délnicky dim —
Spackova — Cernovicky —
(Cernovickd terasa | — Ripskd —
Letisté Turany-termindl)

26,61

— Kobylnice, Na Rybniku —
Kobylnice — Kobylnice,
obecni urad — Prace, skola
— Prace, ndves — Prace,
tocna

5,42

32,03

N9O

(Kohoutovice, hdjenka —
Myslivna) — Novy Liskovec,
Kamenny vrch — Ctvrté —
Nemocnice Bohunice — Starad
nemocnice — Celni — Vojtova —
Kridlovickd — Hlavni nddraZi —
Moravské namésti — Pionyrskd
— Semilasso — Hudcova » —
Vozovna Medldnky — Medldanky
— Reckovice — Palackého
ndmésti — Reckovice, nddrazi —
(Mokrd Hora — Jehnice — Oresin)

23,87

39




Trasa linky po uzemi mésta Brna

Trasa linky mimo uzemi mésta
Brna

&slo Celkova
link , Délka |délka
o , belka , linky ~|linky (km)
Vyznamné body linky | Zastavky
(km) (km)
— Ceskd, Nddavky —
L . , Ceskd, Hlavni — Ceskd, UP
Stary Liskovec, Labskd — Osovd , Y VI. ,
, , , zdvody — Kurim, Dily pod
— Humennd — Uzbeckd — Celni — i ,
v . , Svatym Janem A —
Poric¢i — HybeSova — Hlavni Kufim. sokolovna — Kufim
nddrazi — Moravské ndmésti — s . | 10,52 27,46
S . Zeleznicni stanice — Kurim,
Pionyrskd — Semilasso — kulturni dim — Kufim
Hudcova — Re¢kovice — Kouty — o v
Mécova — poliklinika — Kufim, TOS —
Kurim, Prefa rozcesti —
N91 16,94 Kurim, Podlesi, rozcesti
Stary Liskovec, Labskd — Osovd
— Humennd — Uzbecka — Celni — — Ceskd, Nadavky —
Poric¢i — HybeSova — Hlavni Ceskd. Hlavni — Ceskd
nddrazi — Moravské ndmésti — Kkiizovatka — Ceskd
Pionyrskd — Semilasso — Seleznicni stanice —
Hud — Reckovice — Kouty — ) . 4,46 21,40
udcova — Reckovice outy Lelekovice, u Hrazdird —
Macova - Lelekovice, Skola —
Lelekovice, ndves —
Lelekovice, u kfize
Lesnd, Halasovo ndmésti —
Loosova — Haskova — Blazkova —
Stefdnikova ¢tvrt — Jugosldvskd
— Détska nemocnice —
Moravské ndmésti — Hlavni
N92 v 19,27
J nddraZi — Ceskd — Konec¢ného %
nameésti — Tabor — Rosického
nameésti — Vozovna Komin —
Svrateckd — Namésti 28. dubna
— Bystrc, Cerného
Komin, sidlisté — Svrateckd — _UJezirka — .. — 15
Vozovna Komin — Pfivrat —
Skdcelova — K/usdcvkovcl - Vranov, hrbitov — Vranov,
N93 | Kone¢ného ndmésti — Ceskd — 23,98 myslivna - Vranov, 28,80
Hlavni nddraZzi — Moravské kfizovatka — Vranov,
ndmésti — Détskd nemocnice — smycka) 332
Jugosldvska — Lesnickd —
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Trasa linky po uzemi mésta Brna

Trasa linky mimo uzemi mésta
Brna

Cislo Z?Zjom
. 5 élka
linky Delka 5: /I(I;a linky (km)
Vyznamné body linky | Zastdvky
(km) (km)
Halasovo namésti — Kocidnka —
(Krdlovo Pole, nadrazi) —
Sadovd — Klarisky — (Utéchov —
—) Obrany, sidlisté —
Maloméricky most — Karlova —
Tomkovo ndmésti — Vozovna (Bilovice nad Svitavou,
Husovice — Tkalcovskd — Hlavni Zeleznicni stanice —
N94 | nddraZi — Uzkd — Zvonarka — 19,26 | Bilovice nad Svitavou, 2,49 24,05
TrZzni — Famérovo ndmésti — Zizkova — Bilovice nad
Komdrov — Horni Herspice — Svitavou, Obranskd —
Dolni Herspice — Prizienice —
(Modfricka —
— Modfrice, Zizkova —
Modfice, Husova —
Modfice, Zelezni¢ni
stanice — Modfrice, 2,3
Brnénskd — Modrice,
smycka)
Novy Liskovec, Kamenny vrch —
Ctvrté — Anthropos — Pisdrky —
Zluty kopec — Uvoz — — Sokolnice, rozvodna —
Komenského namésti — Hlavni Sokolnice, obecni urad —
nddrazi — Uzkd — Zvonarka — Sokolnice, Zelezni¢ni
NI> Komdrov — Ivanovické ndmésti 21,14 stanice — Ujezd u Brna, 7,75 28,89
— (Holdsky) — Handckd — Revoluéni — Ujezd u Brna,
(Turany, smycka) — Chrlické méstsky urad)
ndmeésti — Chrlice, smycka —
(Sokolnicka —
— Sokolnice, rozvodna —
Sokolnice, obecni urad —
Sokolnice, Zelezni¢ni
stanice — Telnice — Ménin,
rozcesti — Zatéany, u 13,37 34,51
mlyna — Zatéany, ndves —
Ujezd u Brna, méstsky
urad)
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Trasa linky po uzemi mésta Brna

Trasa linky mimo uzemi mésta

Brna
Cislo : ZZ’;Z"“
, . : ; linky | 'INKY (km
Vyznamné body linky | Zastavky
(km) (km)
(Bosonohy) — Stary Liskovec,
smycka — Cermdkova —
Humennd — Vyhlidalova —
Bohunickd A — Orechovskd — — Hranicky — Slapanice,
Herspickd — Kridlovickd — Hlavni sidlisté — Slapanice,
N96 | drasi— Masnd — Tréni » — 19,241 &echova - Slapanice, 3,08 22,32
Spdcilova — Cernovicky — Kalvodova
Vozovna Slatina — MikulCickd —
Slatina, sidlisté — (Slatina,
rozcesti — Krejciho —
— Hranicky — Slapanice,
sidlisté — Slapanice,
Cechova — Slapanice,
Kalvodova — Slapanice,
« 27,61
Riegrova — Slapanice, 837 !
BedFichovice — Slapanice,
Bedfrichovice, rozcesti —
Podoli)
Lisen, hibitov — Namésti Karla
IV. — Klicperova — Zetor-silnice —
Mald Klajdovka — Délnicky dum
— Stard osada — Tkalcovskad —
N97 Hlavni nqdraﬂ - Hybesova - 18,47
Nemocnice u svatée Anny —
Mendlovo namésti — Vystaviste-
hlavni vstup — Pisdrky —
Anthropos — Libusina tfida —
Kohoutovice, Jirovcova
Lisen, Jirova — Velkd Klajdovka —
Houbalova — Spackova —
Délnicky diim — Geislerova —
Masnd — Hlavni nddrazi —
N9g | Hybesova — Mendlovo namesti 26,63

— Riviéra — Pisdrky — Anthropos
— Optdtova — Svrateckd —
Zoologickd zahrada —
Rakoveckd — ECerova — Bystre,
Kamechy — (Zebétin,
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Trasa linky po uzemi mésta Brna

Trasa linky mimo uzemi mésta

Brna
&islo , ZZ’;Z"“
. . : ; linky ~ |"INKY (KM
Vyznamné body linky | Zastavky
(km) (km)
Bartoloméjskad)
(Lisen, Marianské udoli —
Ndmésti Karla IV.) — Jirova —
Novoliseriskd — Pdlavské
ndmeésti — Prusdneckd — Stard
N99 | osada — Tkalcovskd — Hlavni 18,08
nddrazi — Ceskd — Koneéného
ndmeésti — Klusackova —
Skdcelova — Cervinkova —
Kolejni ™ — Technologicky park
— ModfFice, TyrSova —
UAN Zvonarka — Strdzni — Poh?rellce - Vlasat‘/vc €
104 o Hrusovany nad Jevisovkou
Ustredni hrbitov — g
— Hevlin — Laa an der
Thaya
— Modfice, Tyrsova —
105 UAN Zvonarka — Strdzni — Pohorelice — Pasohlavky —
Ustredni hrbitov — Dolni Dunajovice —
Mikulov
— Holubice, nadjezd —
Slavkov u Brna — Zarosice
UAN Zvonarka — Zvonarka < — — Archlebov — Drazivky —
106 ., S . .
Trzni — Zeletice — Nenkovice —
Stavésice — StraZovice —
Kyjov
UAN Zvonarka — Zvonarka d — — Rousinov, autobusové
107 ., L s Y
TrZni — nddraZi — Vyskov
UAN Zvonarka — Strdzni — - Mos‘lr/_ce, Tyrsg va -
108 A Pohorelice — Miroslav —
Ustredni hrbitov — . .
Lechovice — Znojmo
UAN Zvonarka — Svatopetrskd — Sokolnice, rozvodna —
109

<4 — Komdrov — Rdjecek —
Ivanovické ndmésti — Handckd —

Tésany — Klobouky u Brna
— Cejé¢ — Muténice —
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Cislo
linky

Trasa linky po uzemi mésta Brna

Trasa linky mimo uzemi mésta

Brna

Vyznamné body

Délka
linky
(km)

Zastdvky

Délka
linky

(km)

Celkovad
délka
linky (km)

Tufany, smycka —

Hodonin

201

Zidenice, nddrazi — Kuldova <« —

Stard osada — Prusdneckd —

Strnadova — Velkd Klajdovka —

Na spdlenisti —

— Ochoz u Brna, Ricky,
rozcesti — Ochoz u Brna —
Krtiny — Jedovnice

210

Obrany, sidlisté — Bilovicka
cihelna —

3,70

— Bilovice nad Svitavou,
Zeleznicni stanice —
Bilovice nad Svitavou,

u kaplicky — Bilovice nad
Svitavou, UP zdvody —
Ricmanice, u skdly —
Ricmanice, Na Stukdch —
Ricmanice — Ricmanice, u
lomu — Kanice, koupalisté
— Kanice

8,7

211

(Obransky most — Obrany,
sidlisté — ...

2,60

— Bilovice nad Svit., Na
Nivdch —) Bilovice n.S.,
Sobésicka — Bilovice n.S.,
Voddrenskd — Bilovice
n.S., hrbitov — Bilovice
n.S., Lesni — Bilovice n.S.,
Polanka — Bilovice n.S.,
nameésti — Bilovice n.S.,
Zelezni¢ni stanice

301

Kralovo Pole, nadrazi —

— Kurim, Podlesi, rozcesti
— Liptivka — Cernd Hora —
Lysice — Kunstat —
Olesnice — Bystré u
Policky

302

Bystrc, Zoologickd zahrada —

Bystrc, Pod Mnisi horou —
Kninicky, U Luhu —

3,05

— Rozdrojovice, rekreacni
stredisko — Rozdrojovice,
rozcesti k prehradé —
Rozdrojovice, Obecnice —
Rozdrojovice, Na dédiné —
Rozdrojovice, Na Breziné
— Jinacovice, Chaloupky —

5,1

8,15

44




Cislo
linky

Trasa linky po uzemi mésta Brna

Trasa linky mimo uzemi mésta

Brna

Vyznamné body

Délka
linky
(km)

Zastdvky

Délka
linky

(km)

Celkovad
délka
linky (km)

Jinacovice

303

Bystrc, Zoologickd zahrada —
Pristavisté — Rakovec — Rokle —
Obora — Hrad Vevefi — Nové
Dvory —

10,82

— Veverska Bityska,
Vdpenice — Hvozdec —
Veverskad Bityska, hdjovna
Na Hlince — Veverska
Bityska, sidlisté —
Veverskad Bityska, namésti

5,93

16,8

Bystrc, Zoologickd zahrada —
Pristavisté — Rakovec — Rokle —
Obora — Hrad Veveri — Nové
Dvory — U Matky BoZi —

11,8

— Veverska Bityska,
rozcesti Meckov —
Veverskad Bityska, ndmésti

1,84

13,6

310

(lvanovice, Mdcova — ....

1,15

Vranov, myslivna —
Vranov, kriZ. — Lelekovice,
u krize — Lelekovice, ndves
— Lelekovice, skola —
Lelekovice, u Hrazdirti —
Ceskd, Zel. stanice —
Ceskd, krizovatka — .... —
Ceskd, Nadavky — Ceskd,
Hlavni) — Ceskd, UP
zdvody — Kurim, Dily pod
Sv. Janem — Kufim,
sokolovna — Kufim, Zel.
stanice — Kurim, kulturni
dum — Kurim, poliklinika —
Kurim, TOS — Kufim, TE / -
Kurim, Prefa rozcesti —
Kurim, Podlesi, rozcesti —
Kurim, Podlesi, Pramen

15,55

16,7

401

Osovd - / Stary Liskovec,
Kyjevska — Stary Liskovec,
smycka d — Dunajska » —
Jemelkova — Skalni — PraZskd 4
— Hosticka » —

Tranzitni plynovod —

— Troubsko, Kovopodnik —
Troubsko, Veselka —
Popiivky — Ricany —
Domasov — Pribyslavice —
Velka Bites
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Trasa linky po uzemi mésta Brna

Trasa linky mimo uzemi mésta

Brna
Cislo : ZZ’;Z"“
linky Délka Delka |
. ; : . linky | linky (km)
Vyznamné body linky | Zastavky
(km) (km)
Stary Liskovec, Kyjevskd —
Kurskd — Stary Liskovec, smycka — Troubsko, Kovopodnik —
<4 - Dunajska » —Jemelkova — Troubsko — Popuvky —
Skalni — PraZské < — Hostickd Ri¢any — Veverské Kninice
402 » — Tranzitni plynovod —
Stary Liskovec, Kyjevskd — Stary
Liskovec, smycka A — — Troubsko, Kovopodnik —
Dunajské » — Jemelkova — Troubsko — Poplvky —
Skalni — PraZska < — Hostickd Ostrovacice,
» — Tranzitni plynovod — ... — Automotodrom — ... —
Tribuna B — Masarykuiv okruh — Ri¢any — Veverské Kninice
Tribuna B —
— Ostopovice, Branky —
Ostopovice, ndmésti —
Ostopovice, rozcesti —
L . . Ostopovice, smycka —
403 ftgg g ;’;ﬁg:zc_ LPC(’)?’;Z lni?/,sf"a 2,70/ Ostopovice, Lipové — 4,6 7,3
Troubsko, U drahy —
Troubsko, Novd —
Troubsko, kaplicka —
Troubsko, obecni urad
Stary Liskovec, Labskad — .
o - Branky —
Vitavskd — (ZS Vedlejsi) — Osovd Ostopqwce, ranky
. Ostopovice, smycka —
404 — Kosmonautt — Svah — L
x . . . Troubsko — Strelice —
Cermdkova — To¢nd — Pod .
., Radostice
ddlnici —
405 M.e.n,dlovo namest'l — Porici 4 - _ Rosice, STK — Zastdvka
Riviéra — Nemocnice Bohunice —
Mendlovo ndmésti — Pori¢i 4 — — Rosice, STK — Oslavany —
406 ., . , v
Riviéra — Nemocnice Bohunice — Ivancice
501 Ustfedni hibitov — Herspickd < — Moravany, Hlavni —
— Orechovskd — Rozhrani — Nebovidy — Orechov
504 Ustfedni hibitov — Ofechovskd — Modfice, Tyrsova —

<4 - Novomoravanskd » —

Rajhrad — Syrovice —
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Trasa linky po uzemi mésta Brna

Trasa linky mimo uzemi mésta

Brna
Cislo : ZZ’;Z"“
linky Délka Délka |
. ; : . linky | linky (km)
Vyznamné body linky | Zastavky
(km) (km)
Moravanské ldny — Moravanska Ledce — Medlov —
- Pohorelice
. . — Modrice — Rajhrad —
hovskad — .
505 (Orechovskad ) Vojkovice - Zidlochovice
. ) — Rebesovice, Horky —
hrlické namésti — Chrl . .
509 chr IVC € namesti — Chrliice, 2,28 | Rebesovice — Rajhradice, 3,08 5,36
smycka — .
vaha
UAN Zvonarka — Zvonarka 4 — — Slapanice, BedFichovice,
601 Trzni — Cernovicky — rozcesti — Holubice —
Slatina, sidlisté — Slavkov u Brna
. . . -3l ice, Bedrichovice,
UAN Zvonarka — Zvonarka d — Slap afuce evd”,c ovice
v, x Y rozcesti — Velesovice —
602 TrZni — Cernovicky — , . .
. L reva x Rousinov — Drazovice —
Slatina, sidliste — . ..
Letonice — Bucovice
., -3l ice, Bedrichovi
Uzka — Autobusové nadrazi » — roicaez (Z;,icev"e Iae;lg;c_owce,
701 Zvonarka € —Trini — , ,
x .y . L v x Mokra-Hordkov —
Cernovicky — Slatina, sidlisté — . . ..
Hosténice — Pozorice
Uzkd — Autobusové nddrazi » — — Slapanice, BedFichovice,
Zvonarka € —TrZni — rozcesti — Tvaroznd —
702 Cernovicky — Slatina, sidlisté — Sivice — Pozorice —
Kovalovice — Vinicné
Sumice
Lisen, Zetor-smycka —
“eskd — Klusdckova — Skdcel
2 Ceska . u/sac ova — Skdcelova 4,41
— Technické muzeum
5 Ceskg - Jugos/avvska, - 4,85
Bratislavska - Ceskad
C Ceskd — 11,92 | — Mohyla miru 5,98 17,90
D Ceskd — Komdrov — Chrlické 11,99 |- Rajhrad, kldster 4,76 16,75
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. , . Trasa linky mimo uzemi mésta
Trasa linky po uzemi mésta Brna
Brna
Cislo : ZZ’;Z"“
linky Délka Délka "
. ; : . linky | linky (km)
Vyznamné body linky | Zastdvky
(km) (km)
ndmésti —
p Ceskd — Komenského ndmésti — 170
Uvoz — Hrad Spilberk ’
Ceskd — Komenského ndmésti —
F Uvoz — Mendlovo ndmésti — 5,79
Anthropos
Ceskd = Zluty kopec - Vila
G Stiassni - Nameésti Miru —> 6,45
Ceskd
400 Mendlovo namésti — Svazna — — Ostrovacice
iy oo s ,07 ’ ) 14,
GP PraZskd < / Hostickd » — 80 Automotodrom 6,59 66
H Ceskd — 9,62 | — Predkldstefi 16,83 26,45
LODE
Bystrc, pristav — Kozi horka —
Sokolské koupalisté — U kotvy —
L1 Rokle — Pod Trnuvkou — Hrad 10
Veveri — Meckov — Skaly —
Veverskad Bityska, pfistav
Bystrc, pristav — Kozi horka —
L2 Sokolské koupalisté — U kotvy — 3,5
Rokle
VLAKY
Brezovd nad Svitavou —
Rozhrani — Letovice —
2 — Brno-Zidenice — Brno hlavni Skalice nad Svitavou —

nddrazi — Brno-Chrlice —

Rdjec-Jestiebi — Blansko
— Adamov — Bilovice nad
Svitavou — ... — Sokolnice-
Telnice — Kfenovice horni
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Trasa linky po uzemi mésta Brna

Trasa linky mimo uzemi mésta

Brna
v, Celkova
Cislo ko | délka
, . : ; linky | 'INKY (km
Vyznamné body linky | Zastavky
(km) (km)
nddrazi
o Nihov — Tisnov — Kufim —
— Brno-Reckovice — Brno- nov v/'snov 'urlm
; ) ... —ModfFice — Rajhrad —
Kralovo Pole — Brno-Lesnd — .
S3 ., , Hrusovany u Brna —
Brno-Zidenice — Brno hlavni Y. . .
_ , . . Zidlochovice /— Vranovice
nddrazi — Brno-Horni HerSpice — < . Y
— Sakvice — Hustopece
— Strelice — Tetcice —
<4 Brno hlavni nadrazi — Brno- Rosice — Zastdvka u Brna
Horni Herspice — — Rapotice — Ndmést nad
Oslavou
— Strelice — Moravské
541 Brno hlavni nddrazi — Brno- Brdnice — Moravsky
Horni Herspice — Krumlov — Miroslav /
Ivancice — Oslavany
— Slapanice — Slavkov u
B — Bucovice —
Brno hlavni nadrazi — (Brno- rna . ucovice .
<. . x . Nesovice — Nemotice —
Sé6 Zidenice) — Brno-Cernovice — .
Brno-Slating — Kyjov — Vracov — Bzenec —
Veseli n. Mor. — Staré
Mésto u Uh. Hradisté
RS Brlno erldlovo Pole — Brno hlavni — Vyskov
nddrazi —
R9 Brno hlavni nadrazi — Brno- — Tignov

Kralovo Pole —
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2 LEGISLATIVNI ZAKOTVENI

2.1

Legislativni ramec a kompetence objednatell

Podminky pro zabezpeceni dopravni obsluznosti verejnymi sluzbami v pfepravé cestujicich

vychazi z evropské i narodni legislativy. Podrobné je tato problematika popsana v Metodické

pomucce k zdkonu o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich* publikované na strankdach

Ministerstva dopravy CR. Nasledujici pasaze v kapitolach 2.1-2.3 byly z této metodiky z velké

Casti prevzaty.

Zabezpeceni dopravni obsluznosti verejnymi sluzbami v prepravé cestujicich je upraveno

nasledujicimi legislativnimi normami:

Zakon €. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepraveé cestujicich a o zméné dalsich

zakonu (dale jen ,zakon o verejnych sluzbach®)

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007,
o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni

Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 1107/70 (déle jen ,nafizeni ¢. 1370)

Zakon €. 137/2006 Sb., o verejnych zakazkach, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen

»Zakon o verejnych zakazkach”)

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 296/2010 Sb., o postupech pro sestaveni finanéniho

modelu a uréeni maximalni vyse kompenzace (dale jen ,kompenzacni vyhlaska“)

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 297/2010 Sb., o stanoveni vzoru formulare pro
uverejnéni ozndmeni o zahajeni nabidkového Fizeni pro vybér dopravce k uzavreni
smlouvy o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich (dale jen ,vyhlaska o stanoveni

vzoru formulare®)

4:https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Verejna-doprava/Pravni-predpisy/Legislativa-narodni-a-EU-ve-verejne-

doprave

https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Verejna-doprava/Pravni-predpisy/Legislativa-narodni-a-EU-

ve-verejne-doprave/Metodicka-pomucka-k-zakonu-o-verejnych-sluzbach-v-preprave-cestujicich.doc.aspx
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Narizeni vlady ¢. 63/2011 Sb., o stanoveni minimalnich hodnot a ukazatel( standardu
kvality a bezpec€nosti a o zplsobu jejich prokazovani v souvislosti s poskytovanim

verejnych sluzeb v prepravé cestujicich (dale jen ,nafizeni o standardech”)

Dle dané prdvni Upravy se dopravni obsluznosti rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny

v tydnu do $kol, do zaméstnani, k organim vefejné moci, do zdravotnickych zafizeni a k

uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potteb, pfispivajici k trvale udrzitelnému

rozvoji uzemi.

Objednatelé v Ceské republice zajistuji vefejné sluiby v prepravé cestujicich ve tfech

Urovnich:

Stat zajistuje podle § 4 zakona o vefejnych sluzbach prostfednictvim své organizacni
slozky, kterou je Ministerstvo dopravy, dopravni obsluznost verejnymi sluzbami v
prepravé cestujicich verfejnou osobni drazni dopravou vlaky celostatni dopravy, které
maji nadregiondlni nebo mezinarodni charakter. Jednda se zejména o spojeni
krajskych mést a jejich spojeni s obdobnymi centry v zahraniéi vlaky prvniho

(,expresniho”) a druhého (,,rychlikového”) prepravniho segmentu...

Kraj zajistuje podle § 3 zdkona o verejnych sluzbach dopravni obsluznost ,ve svém
uzemnim obvodu a se souhlasem jiného kraje v jeho Uzemnim obvodu“. Tato
formulace odkazuje na zakladni Uzemni princip, podle kterého kazdy objednatel
(stejné jako stat) objedndva dopravni sluzby na svém Gzemi v zajmu mobility vSech
obcanq, ktefi téchto sluzeb vyuZivaji, s presahem do Uzemnich obvodd sousednich

objednavatell dopravy.

Obec zajistuje dle § 3 zdkona o verejnych sluzbach dopravni obsluznost ve svém
tzemnim obvodu nad rdmec dopravni obsluznosti kraje. Ulohou dopravni obsluZnosti
kraje pfitom na jedné strané neni zajistovat dopravni vztahy v ramci obce, na druhé
strané zakon nikterak nebrani integrovanému zajistovani dopravni obsluznosti,
v ramci kterého urcitd dopravni sluzba zajistuje jako obecni, tak i regionalni prepravni
vztahy. [...] Pokud obec poklada za potfebné zajistit dopravni obsluznost mimo Uzemi
obce (tj. objednava dopravni vykony mimo uzemi obce), mlze tak ucinit, pokud je to

tfeba pro zajisténi dopravni obsluznosti obce, musi vSak ziskat souhlas kraje a obci,
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které maji uzavienou smlouvu o verejnych sluzbach a jejichz uzemni obvod je

zajistovanim sluzeb dotcen.
2.2 Zadavani verejnych sluzeb v prepraveé cestujicich

Verejné sluzby, které jsou predmétem uzavirané smlouvy, by mély s ostatnimi verejnymi
sluZzbami tvorit dopravné provazanou sit a jejich zadani by mélo vychazet z pland dopravni
obsluznosti zpracovanych dle § 5 zakona o vefejnych sluzbach, protoze se predpoklada, ze
kvalitné zpracovany dopravni plan vytvafi prlikazny podklad pro hospoddrné a ucelné
zajistovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupraci objednatell z pozice statu, kraji a

obci. Zplsob zadavani vefejnych sluzeb by mél byt predvidatelny a transparentni.

Uplatnéni jednotlivych prdvnich norem pti uzavirdni smluv o verejnych sluzbach zdlezi na
tom, jaké konkrétni verejné sluzby budou dopravcem zajistovany (silni¢ni doprava, drazni
doprava, vnitrozemska vodni doprava), a zda je z verejnych rozpoctl poskytovana za predem
sjednanych podminek kompenzace, kterd vylucuje obchodni riziko dopravce spojené s vysi

trzeb z jizdného (brutto smlouva).

V obecné roviné jsou mozné 2 zpUsoby zadavani verejnych sluzeb:

e Vyuziti nabidkového fizeni,

e vyuziti pfimého zadani.
Pfimé zadani pfedstavuje vyjimku z obecného pravidla provést vybér dopravce v nabidkovém
fizeni a lze jej vyuZit pouze v taxativné vymezenych pfipadech. Jednim z téchto pripadd je dle

§ 18 pism. d) zdkona o verejnych sluzbach uzavieni smlouvy s vnitfnim provozovatelem.

Vnitfni provozovatel je podnik, nad kterym objednatel (nebo v pfipadé skupiny objednatelt
alespon jeden objednatel) vykondvd kontrolu podobnou té, kterou vykondvd nad svymi

vlastnimi Utvary za splnéni podminek podle nafizeni ¢. 1370.

Vzhledem k tomu, Ze Dopravni podnik mésta Brna je pro Statutarni mésto Brno vnitinim
provozovatelem, je dale uvaZovana vtomto dokumentu pro méstskou dopravu v Brné

varianta primého zadani.
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2.3 Postup objednatele v pripadé prfimého zadani

Podle § 19 odst. 1 zakona o vefejnych sluzbach a €l. 7 odst. 2 nafizeni €. 1370 ma objednatel
povinnost nejpozdéji jeden rok pred uzavienim smlouvy pfimym zadanim (s vyjimkou
mimoradnych situaci podle § 22 zakona o vefejnych sluzbach) zvefejnit v Ufednim véstniku
Evropské unie stanovené informace o svém zdméru uzaviit smlouvu o verejnych sluzbdach

véetné predpokladaného rozsahu kompenzace.

Objednatel je dale podle § 19 odst. 2 zdkona o vefejnych sluzbach povinen nejpozdéji 2
mésice pred uzavienim smlouvy pfimym zadanim zverejnit stanovené informace na své

Uredni desce a zplsobem umoznujicim dalkovy pfistup.

Ma-li o uzavreni stejné smlouvy zajem osoba, které vznikla, resp. hrozi v disledku postupu
objednatele Ujma na jejich pravech, mizZe podat do 15 dnl ode dne zvefejnéni oznameni
pisemné zdivodnéné namitky. Obsah namitek je upraven v § 19 odst. 4 zakona o verejnych

sluzbach. Namitky se vyfizuji podle § 111 zdkona o verejnych zakazkach.

Podle § 19 odst. 5 zakona o verejnych sluzbach je objednatel do 1 mésice po uzavieni
smlouvy povinen zvefejnit na své Ufedni desce a zplisobem umoznujicim ddlkovy pfistup

oznameni o tom, Ze byla smlouva uzaviena.

V pfipadé uzavirani smlouvy pfimym zadanim je dopravce vidy povinen predlozit financni
model a objednatel je povinen zkontrolovat, zda neni navrhovana kompenzace nadmérna.

Podrobn4 pravidla jsou pfedmétem kompenzaéni vyhlasky.>

V obdobi let 2025-2039 se predpoklada poskytovani vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich
(provoz tramvajové, trolejbusové, autobusové a vodni dopravy) prostiednictvim spole¢nosti
Dopravni podnik mésta Brna, a.s., jejimz jedinym akcionarem je statutarni mésto Brno. Pro
uvedené obdobi bude nutno stouto spole¢nosti uzaviit novou smlouvu; c¢asovy

harmonogram tohoto procesu je patrny z Obr. 12.

5 https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Verejna-doprava/Pravni-predpisy/Legislativa-narodni-a-EU-ve-verejne-

doprave
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2010-194#cast1
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2022

2023

2024

2025

Pfiprava a projedndvani podoby smlouvy s Dopravnim podnikem mésta Brna,
a.s., v€etné veskerych dil¢ich smluvnich podoblasti, jako jsou zejména
dopravné provoznistandardy linek, standardy kvality poskytovanych sluzeb a
mechanismus vypoctu kompenzace.

Pfiprava smlouvy o skupiné organu poskytujicich integrované verejné sluzby
v prepraveé cestujicich s Jihomoravskym krajem.

Notifikace zdméru pfimého uzavieni smlouvy v Urednim véstniku Evropské
unie.

1. ledna

Projednani zavéreéné podoby smlouvy véetné vychoziho financniho modelu s
Dopravnim podnikem mésta Brna, a.s., schvaleni smlouvy pfisluSnymi organy
obou smluvnich stran, uzavieni smlouvy. Uzavieni smlouvy o skupiné organl

s Jihomoravskym krajem.

Zahdjeni poskytovanisluzeb podle nové smlouvy.

Obr. 12: Harmonogram pfipravy nové smlouvy s DPMB, a.s.




3 ROZVOJOVE PROJEKTY PLANOVANE PRO OBDOBI 2025-2039

Plan dopravni obsluhy Statutarniho mésta Brna je pfipravovdn pro patnactileté obdobi
pocinaje rokem 2025. S ohledem na neustdly vyvoj realizovanych i planovanych dopravnich
investic na Uzemi mésta bylo nutné se pfi pfipravé tohoto dokumentu neomezovat pouze na
soucasny stav, ale zabyvat se i predikci, k jakym zménam organizace verejné dopravy dojde

v zavislosti na rozvoji mésta v predmétném obdobi.

Nejprve byla provedena reSerSe strategickych dokumentli mésta Brna a materidll k
pfipravovanému uzemnimu planu. Ve spoluprdci se zastupci KAM a OD MMB byly nasledné
vybrany stavby, po jejichZ realizaci dojde ke zméné linkového vedeni ¢i bude tfeba upravit

nabizenou prepravni kapacitu.

S ohledem na délku obdobi, pro které je Plan dopravni obsluhy Uzemi Statutarniho mésta
Brna pfipravovan, a s tim souvisejici nejistotu, kdy k realizaci konkrétnich investice dojde,
byly jednotlivé stavby rozélenény do pétiletych obdobi. Toto rozélenéni bylo provedeno na
zakladé odborného odhadu KAM a OD MMB. Zmény vdopravé vyvolané realizaci
planovanych investic jsou nastinény v kap. 3.1 a 3.2.

3.1 Ocekavany rozvoj infrastruktury pro VHD na uzemi mésta Brna v obdobi
2025-2029

Podle dokumentu Strategie #brno2050 jsou planovany v oblasti vefejné dopravy nasledujici

stavby:

e Terminal méstské hromadné dopravy — Brno hlavni nadrazi,

e Prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno — Nové hlavni nadrazi,

e Prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno — nové autobusové nadrazi,

e Vystavba lanovky — Pisarky,

e DraZni doprava do sidlisté Lesna,

e Propojeni tramvajové trati Halasovo ndmésti — Stefanikova ¢tvrt
e Prodlouzeni tramvajové trati Bystrc — Kamechy,

e Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno-Maloméfice,

e Rekonstrukce ZST Brno — Kréalovo Pole.
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V dokumentu Plan udrzitelné meéstské mobility je uvedeno nékolik staveb zamérenych na

vefejnou dopravu:

Hala Pisarky,

e Nové hlavni nadraii,

e Prodlouzeni tramvajové trati Bystrc — Kamechy,
e Prodlouzeni drazni dopravy Merhautova — Lesn3,

e Obnoveni tramvajové trati Stranska skala — Liser Holzova.

Stdvajici a ptipravovana verze Uzemniho pldanu mésta Brna uvadi stavby zamérené na

vefejnou dopravu v ndsledujicim ¢asovém planu:

Obdobi 2020-2025:
e tramvajova trat z Osové k Fakultni nemocnici a Kampusu,

e VMO Zabovieska.

Obdobi 2025-2030:
e VMO Tomkovo namésti,
e prodlouZeni tramvajové trati z ECerovy na Kamechy,
e trolejbusova trat z Osové k Zelezniéni zastavce Brno — Stary Liskovec,

e modernizace Zeleznicni trati Brno — Prerov.

Obdobi 2030-2035:
e tramvajova trat nova HybeSova, tzv. prlraz HybeSova — Mendlovo namésti, prip.
prelozka traté z Mendlova namésti do Pekarské,
e prodlouzZeni tramvaje z Technologického parku do Medlanek,
e obnoveni tramvajové traté Stranska skala — Holzova,
e tramvajova trat Cernovickym trianglem (Olomoucka — Krasného),
e trolejbusova trat aredlem byvalé Zbrojovky, tzv. Nova Dukelskd a Nova Sdmalova,
e trolejbusova trat Univerzitni kampus — Cerveny kopec — Vojtova,
e preloika Zeleznice v Cernovicich,
e spojka Videriska,

e VRT Velka Bite$ — Brno — Sakvice.

56



Obdobi 2035-2040

e Zelezni¢ni uzel Brno — Nové hlavni nddrazi, véetné souvisejicich tramvajovych trati
Bulvar, Masna — Rosicka — HerSpicka — Videnska a trolejbusovych trati Vojtova — Nové
hlavni nadrazi — Olomoucka,

e prodlouzeni tramvajové trati ze Starého Liskovce do Bosonoh,

e prodlouZeni trolejbusové trati z Kamenného vrchu do Bosonoh,

e tangencialni spojka Halasovo ndmésti — Stefanikova ¢étvrt,

e prodlouzeni drdzni dopravy na Lesnou, trasa Seifertova — Haskova,

e prodlouzeni tramvajové trati k feckovickym kasarnam,

e prodlouieni tramvajové trati z Julidnova k Poliklinice Zidenice, variantné do Li¥né,

e propojovaci tramvajova trat Cejl — Kfenov4, tzv. Chytrd ctvrt — Spitélka,

e trolejbusova trat Drobného — Brnénska tfida — Nové hlavni nadrazi,

e propojovaci tramvajova trat Stara osada — Taborska ulici Gajdosovou,

e prodlouzeni tramvajové trati z Komarova na Kralav mlyn.

Do roku 2025, ktery je pro potfeby planovani dopravni obsluinosti prvnim rokem
planovaciho obdobi, je ke dni zpracovani tohoto dokumentu (2022) predpokladadno

dokonceni téchto staveb:

e prodlouzeni tramvajové trati z Osové k univerzitnimu kampusu v Bohunicich,
e vybudovani tunelu pro vedeni tramvajové trati a vystavba Velkého méstského okruhu

podél ulice Zabovieské.

Nasledujici tabulka obsahuje souhrn staveb planovanych v obdobi 2025-2039, pro
prehlednost jsou investice / stavby c¢lenény do pétiletych obdobi. Sefazeni staveb dle
predpoklddaného obdobi realizace bylo proveden na zakladé odborného odhadu Kancelare

architekta mésta Brna (fijen 2021).

Tab. 7: Souhrn staveb planovanych v obdobi 2025-2039 s dopadem do provozu VHD

Pétileté Popis Strucny popis souvisejicich dopravnich
, Stavba . _
obdobi stavby v ¢l. opatieni v provozu VHD

Zavedeni expresnich autobusovych linek E72

VMO Tomkovo namesti 3.11 |5 £73 modifikaci stavajicich linek 53, 72, E75.

. . Prodlouzeni tramvajovych linek 1 a 3 (¢ast
ProdlouZeni tramvaje

2025-2029 3.1.2 spojll) po nové trati na Kamechy. Redukce
Kamechy i o - Y
spoju autobusové linky 52 a zruseni linky 54.
Lanovd dréha Pisarky — Nové alternativni spojeni mezi tramvajovymi
Kampus 3.1.3 linkami 1 a 8 (Lipovd — Nemocnice Bohunice),
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Pétileté Stavba Popis Strucny popis souvisejicich dopravnich
obdobi stavby v ¢l. opatieni v provozu VHD
mozna Uprava spojl linky 25.
Modernizace ZST Brno- Beze Zmény “nkOVéhO Vedenll.
Zidenice a Upravy v ZST 3.1.4
Malomérice
Rekonstrukce ZST Brno- 315 Beze zmény linkového vedeni.
Kralovo Pole o
Terminal IDS Stary Prvodloulivenli troI(Iejbusové trati z (I)s?vé
, 3.1.6 k Zelezni¢ni zastavce Brno — Stary Liskovec,
Liskovec . .
provoz trolejbusovou linkou 25.
Prodlouseni tramvaie do ProdlouZeni tramvajové trati z
. J 3.1.7 Technologického parku dale do Medlanek
Medldnek , - .
k zdmeckému parku, provoz linkou 12.
Priiraz Hybesova, pHip. Zk,ré(ien,i trasyvlivnky 1 pIFiTnO na l\/vlendlovo
Y s namésti, rovnéz vedeni linky 2 pres uzel
prelozka z Mendlova 3.1.8 R .
e Y. Mendlovo ndmésti. Obsluha lokality
namésti do Pekarské . ) S .
Vaclavska propojenymi linkami 5 a 10.
Obnoveni tramvajové Znovuzprovoznéni tramvajové trati v plvodni
traté Stranska skala — 3.1.9 stopé ze Stranské skaly na Holzovu, provoz
Holzova linkou 10.
Tramvajova trat priblizné v pivodni stopé od
Tramvaiové trat Cernovického nadraZi k sidlidti Julidnov
x .J . ) 3.1.10 (Olomoucka — Krasného) s provozem linky 8.
Cernovickym trianglem Yo gy .
PFiznivéjsi dostupnost nové Zst. Brno-
Cernovice.
2030-2034 . Obsluha rozvojové lokality patefni trasou
Zavedeni linky . X L &
. Nova Dukelska a Nova Sdmalova
nekolejové dopravy 3.1.11 . , (o
aredlem Zbroiovk trolejbusovou trati z Tomkova ndmésti na
Jovky Starou osadu, provoz linky 25.
Zavedeni linky Prodlouzeni linky 37 pres Cerveny kopec na
nekolejové dopravy pres 3.1.12 Vojtovu (vazba na tramvajové traté Videriska
Cerveny kopec a Renneska).
VRT Velka Bite$ — Brno — Navyseni dopravni °,bSIUhy v O?.Ias.t'.
Eakvice 3.1.13 predpokladané zastavky VRT pfi ulici
Videniské (linky 2, 50, E50, 69).
Stavby realizované mimo Brno mohou mit vliv
na linkové vedeni v Brné i na rozsah
Dopravni stavby objednavky (napf. elektrizace Zeleznicni traté
. L 3.1.14 , ,
realizované mimo Brno Brno — Veseli nad Moravou, vystavba
Zeleznicni traté Brno — Znojmo, vystavba VRT
Brno — Rakvice)
Zajisténi dopravni obsluhy Nového nadrazi
Selezniéni uzel Brno systémem VHD: tramvaje 1, 7,9, 11, 12, 13,
N 3.1.15 (traté Bulvar, Masna — Rosicka — Videriska)
(ZUB) . o
2035-2039 trolejbusy 33, 34 (traté Vojtova — Olomouc.),
autobusy 40, 44, 48, 49, 76, 77, 84.
Prodlouseni tramvaie a ProdlouZeni tramvajové trati ze Starého
J 3.1.16 Liskovce do Bosonoh (linka 13) a prodlouzZeni

trolejbusu Bosonohy

trolejbusové linky 26 z Kamenného vrchu do
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Pétileté Stavba Popis Strucny popis souvisejicich dopravnich
obdobi stavby v cl. opatieni v provozu VHD
Bosonoh.
Tangencidlni spojka Prodlouzeni tramvajové linky 5 ze Stefanikovy
Halasovo ndmésti — 3.1.17 ¢tvrti do smyeky Certova rokle.
Stefanikova ctvrt
Prodlouseni drasni Tramvajova Frat’ ulici ?eifertovoy na Haskovu
dopravy na Lesnou 3.1.18 s obsluhou linkou 9 (linka 7 do Certovy rokle).
ZruSeni autobusové linky 46.
Prodlouzeni tramvaje 3119 Prodlouzeni trati ze smyéky kaeékovice
Kasarna Reckovice T k fe¢kovickym kasarnam linkou 1.
Prodlouzeni tramvajové trati z Julidnova
Tramvaj Julidanov — Lisen 3.1.20 k Poliklinice Vinicni, pfip. napojeni na
liseniskou trat k zastavce NovoliSeriska.
Propojovaci trat novou rozvojovou lokalitou
mezi Kfenovou a Cejlem s obsluhou linkou 7
Tramvaj Kfenova — Cejl 3.1.21 (napojeni na Lesnou a ZUB), novd
tangencialni vazba, zlepseni sitové stability
tramvajového systému.
Nova tangencidlni trasa rovnéz rozvojovou
Brnénska tiida 3122 oblasti. Ovbsllfha IinkaTi§4 av49 ,pFes tzv. ’
Chytrou Ctvrt (souvisejici zruseni autobusové
linky 67).
Po dokonceni segmentu VMO Vinohrady —
Cernovicka zklidnéni ulice Gajdosovy, véetné
Tramvaj GajdoSova 3.1.23 propojeni trati Stard osada a Taborska.
Vedeni linek 2 a 3 (provozni propojeni
s linkou 13 pfi obsluze ZUB.)
ProdlouZeni tramvajové traté ke kfizeni D1 x
Tramvaj Krallv mlyn 3.1.24 D2 (napf. P+R) s budoucim prodlouzenim

smér Prizienice. Obsluha linkou 12.

Souvisejici zména prepravniho vykonu je uvedena v prehledu jednotlivych linek VHD pro

dotcena c¢asova obdobi v Tab. 15 a Tab. 16.

3.1.1 VMO Tomkovo nameésti

V roce 2022 pokracuje vystavba dalsi ¢asti velkého méstského okruhu v oblasti Tomkova

namésti s napojenim do ulice Rokytovy. Po ukonceni vystavby s pfedpokladem v roce 2025

se zlepsi prajezdnost nejen tohoto uzlu, predevsim oddélenim tranzitni dopravy od mistni

obsluhy. S tim budou spojené zmény ve vedeni linek, pfip. to umoziuje modifikovat nékteré

tangencidlni linky do skupiny linek expresnich.

V té souvislosti se predpokladaji nasledujici Upravy vedeni linek:

e Dojde k precislovani autobusové linky 53 na E73, kterd bude vedena po trase

Technologicky park — Cernovickd terasa. V Useku Technologicky park — NadraZi Lesnd
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zUGstava trasa pUvodni, dale vSak bude vedena expresné do Vinohrad a po ulici
Jedovnické do Slatiny.

e Autobusova linka 72 bude doplnéna o expresni index na E72 a bude vedena obdobné
v relaci Technologicky park — Cernovickd terasa. V Useku k nadraZi Krdlovo Pole
nahradi linku E56 a dale bude pokradovat expresné az na Starou osadu, pfip. uzel

Nadra?i Zidenice, a dale po stavajici trase linky E75 do Slatiny.
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Obr. 13: VMO Tomkovo namésti

3.1.2 ProdlouzZeni tramvaje Kamechy

Tramvajova trat umozni pfimé spojeni do centra obyvatelim sidlisté Kamechy. Jedna se o
pomérné nové sidlisté, kde vystavba stale probih3a, lokalita se rozviji a pocet obyvatel roste.
V soucasné dobé je lokalita obsluhovana intenzivni autobusovou dopravou a pfi cesté do
centra je nutné prestupovat na tramvaj. Nova tramvajova trat bude pokracovat ze soucasné
smycky E€erova novym Usekem v délce cca 1,5 km, pocita se i s razbou cca 320 m dlouhého
tunelu. Vyhodou tunelu, i pfes jeho vyssi ndkladnost, je sniZeni hlu¢nosti tramvajovou
dopravou. V ramci této stavby je pldnovano vybudovani tfi tramvajovych zastdvek: Ruda,

Ri¢anska a Kamechy, véetné tfikolejné smyeky.
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Po vystavbé tramvajové trati do sidlisté Kamechy se predpoklada prodlouzeni tramvajové
linky 1 ze soucasné konecné Bystrc, ECerova, do které bude nové vedena ¢asti spojl i linka 3.
Sidlisté Kamechy tak ziska pfimé tramvajové spojeni s centrem Brna. Pokud jde o vedeni
autobusovych linek, tak by mélo dojit k ¢aste¢né redukci spojl linky 52 v oblasti Bystrce a k
Uplnému zruseni soucasné autobusové linky 54. U zbyvajicich autobusovych linek vedenych
touto oblasti (linky E50 a 51) se neocekava, Zze by se zménila jejich trasa nebo cetnost spoju.
V souvislosti s vybudovanim autobusové smycky bude na Kamechach ukoncena standardnim
zpusobem linka E50, tj. obslouzi sidlisté pfi prijezdu i odjezdu.
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Obr. 14: Schéma vedeni linek po prodlouzeni tramvajové trati na sidlisté Kamechy

3.1.3 Vystavba lanové drahy Pisarky — Kampus

Lanova draha ma spojit Pisarky s fakultni nemocnici a univerzitnim kampusem v Bohunicich.
Délka lanové drahy dle projektu je 1,7 km. Vychozim bodem lanové drahy bude stanice
Pisarky-Lipova, kterd se nachazi pobliz kfizovatky ulic Hlinky a Lipova, zde navazuje na VHD a
soucasné zastavky tramvaji, autobusl a trolejbus(i. Vyznam této oblasti se pravdépodobné
jesté zvysi po dobudovani kulturné-sportovniho pavilonu a zadroven poptavka po VHD
naroste. Lanovka by méla rovnéz resit nedostatecné parkovaci kapacity jak v oblasti BVV, tak
i v Bohunicich. Soucasné propojuje vysokoskolské koleje Vinarska s kampusem Masarykovy
univerzity v Bohunicich. Trasa by méla vést pres mezistanice Riviéra a Kampus primo do
terminalu Nemocnice Bohunice s vazbou na tramvajovou linku 8. Pfepravni kapacita by méla

byt 1000 osob za hodinu v prvni fazi, poté by se méla navysit na 2000 osob za hodinu.
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Vystavba lanovky je planovana zejména z divodu odlehceni trolejbusové linky 25 a zlepseni

kvality soucasné dopravni obsluznosti a pfimého spojeni kampusu a aredlu vystavisté.
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Obr. 15: Schéma vedeni linek po stavbé lanové drahy z Pisarek do Kampusu

Zdrojem nasledujicich tabulek a textu o lanovce jsou podklady zaslané Dopravnim podnikem

mésta Brna.

Tab. 8: Zakladni charakteristiky lanové drahy Pisarky - Kampus:

Délka traté lanové drahy 1731 m
Prevyseni 71,55 m
Jizdni rychlost 5,00 m/s
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Pocet dni odstavky lanové drahy kvuli adrzbé

(rocné)

Neni nutnd odstavka, kabiny se Cisti a
servisuji vdepu bud mimo provozni
dobu, popf. vdobé nizsiho vytizeni %
kabin zUstane v depu na udrzbu

Interval provozni odstavky kvili udrzbé

Po péti letech provozu ndsleduje cca
tydenni odstavka, kdy se servisuji
kladkové baterie, loziska a lano;
s pfibyvajicim ¢asem se interval
nepatrné zkracuje

Pocet kabin

78

Podle vytizeni drahy je mozné kabiny
odvésovat ¢i privéSovat, ve stanici jsou
vidy tfi az cCtyfi  kabiny pred
nastupistém ve fronté

Kapacita kabiny

Max. 8 osob, popt. kolo, kocarek,
invalida

Vzdalenost mezi kabinami 71,62 m
Doba jizdy: 9min25s
Pocet stanic 4

Pocet samotnych podpor 9
Maximalni hodinova kapacita jednim smérem 2000 osob

Predpokladany pocet prepravovanych osob za

hodinu

Stanovi dopravni model (viz dale),
max. kapacita je 2000 osob

ZpUsob provozovani

Od 6 do 22 hodin, kontinualng, lze
snizit prepravni rychlost — zdleZi na
provozovateli a po¢tu prepravovanych
osob

Provozni doba pracovni dny

Od 6 do 22 hodin

Provozni doba vikendy

0Od 6 do 22 hodin

Termin zahajeni provozu

2026

Dopravni model vychazi ze skutec¢nosti, Ze ve $pickach a dopolednim sedle pracovnich dna,
predevsim v obdobi akademického roku, se poptavka cestujicich na soubézné trolejbusové
lince 25 blizi v nékterych obdobich hodnotam nabidky. Soucasné je trasa trolejbust zatiZzena

kongescemi v uUseku Hlinky — Pisareckd. Lze tedy predpokladat, Ze Cast uzivatelG stavajici
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linky 25 (odhad 15 %) by presla v predmétné prepravni relaci k alternativni moznosti lanové

drahy. Vzhledem k umisténi ,vychozi” stanice v blizkosti vyznamného zdroje poptdvky (areal

MUNI Lipova — Kvétna) ve sméru do Univerzitniho kampusu by bylo moZno uvazovat i s vyssi

hodnotou tohoto procenta. DalSim vyznamnym faktorem je samotny aredl BVV s omezenou

kapacitou parkovani IAD. Alternativni moZznost prepravy do jeho tésné blizkosti je pfinosem

nejen pfi kondni veletrznich akci, koncertt a dalSich spolecenskych akci.

Tab. 9: Ramcova pracovni tivaha poctu cestujicich a provoznich parametri

. . | Pfepravené
Pfepravené Prepravene osoby za den
, Odhad Pramér Pocet . . . Hodin osoby za
Provozni den/ s ‘o Predpokladany . osoby za celkem
., cestujicich na spojii v provozniho ., den v
obdobi e . ., | Interval (sec.) ., provozni , (dopocet za
v hodiné kabinu hodiné obdobi , v hlavnim i
obdobi Y neproduktivni
sméru -
smér)
?ricovnl dny = 171 6 29 120 7 1197
Spicka
Pracovni dny -
dopoledni 108 5 22 150-180 5 540 2 007 2 669
sedlo
Pracouni dny - 54 4 14 240 5 270
rano, podvecer
Prazdniny 95 5 19 180 17 2142 1615 2148
::";raw""' 81 4 20 180 17 1836 1377 1831

Pozndamka: Vyse uvedené hodnoty jsou orientacni.

3.1.4 Modernizace ZST Brno-Zidenice a Gpravy v ZST Maloméfice

Mnohem dfive, neZ se zacne stavét Nové hlavni nadrazi, je v planu modernizace Zelezni¢niho

nadrazii Brno-Zidenice. Jde o Gvodni krok celkové modernizace Zelezni¢niho uzlu. Ndstupisté

se posunou blize k Bubenickové ulici, coz zpfijemni prestupy mezi Zeleznici a méstskou

hromadnou dopravou. Zastavka Kuldova tak bude blize Zidenickému nadrazi, bude

vybudovan bezbariérovy pfistup na perony, podchodem budou ndastupisté propojena i

s arealem Nové Zbrojovky.
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Obr. 16: Schéma vedeni linek po rekonstrukci Zelezniéni stanice Brno-Zidenice

3.1.5 Rekonstrukce ZST Brno — Kralovo Pole

Hlavnim cilem stavby je komplexni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Brno-Kralovo Pole a
tratové koleje v pfilehlych mezistani¢nich Usecich. Nejrozsahlejsi stavebni prace budou
probihat v Zelezni¢ni stanici Brno-Kralovo Pole. Zasadni prestavbou projde kolejiste, tfi
dopravni koleje budou prodlouzeny, kolejové rozvétveni ve sméru na Kufim bude vysunuto
dale do traté. Planuje se i rekonstrukce nastupist pro bezbariérovy pristup a vybudovani
nového orientacniho a informacniho systému, coz zvysi komfort cestujicich. Podchod zajisti
mimouroviovy pfistup na nastupiSté. Soucasti rekonstrukce bude i celkova rekonstrukce
koleje €. 1 v useku Brno-Malomérfice — Kufim, kterd navaze na stavebni prace, které byly
provedeny v letech 2015 a 2016 na koleji €. 2. Pocita se, Ze trat dostane i nové trakéni vedeni
a zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni. Vlaky budou moci jet az 120 km/h. Stavajici vypravni
budova bude zdemolovana, protoze neodpovida souc¢asnym standardim cestovani. Pobliz se

planuje vystavba parkovaciho domu P+R a také novy terminal VHD.
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3.1.6 Termindl IDS Stary Liskovec

Stavba Termindlu IDS Stary Liskovec souvisi se stavbou Elektrizace trati v&. PEU Brno-
Zastavka u Brna, pfinese vyznamné zlepseni predevSim v oblasti dopravy, ekologie a
komfortu v cestovani. Dopravni uzel ulehéi prestupy a vhodné napoji pfiméstskou dopravu
na méstskou. Cilovy stav predpokladd nasazeni intervalové MHD v ndvaznosti na Zeleznici
vramci IDS JMK. Predpoklada se, Zze do terminalu bude zajizdét trolejbusova linka 25 po
prodlouzené trati ze smycky Osova. Termindl bude obsahovat nové propojovaci chodniky s
navaznosti na ldvku pfes vodni tok Leskava, ktera se napoji na Zelezni¢ni podchod, nastupisté
s pristresky, parkové Upravy s mobilidfem ve stfedovém ostrovu véetné objektu se zazemim
pro fidice.

Bus 50 Zoo Trol 25 Jirova 7 2
@8 Bus 51 Bystrc, Zoo = Bus E50 Cernovicka

Bus 69 Ukrajinska _ terasa
Bus 403 Labska

Bus 404 Labska

Bus 50 Marianske nam.

Dvofigyy Wyhlidaiovd

falato..
Bus E50 Kamechy
Bus 51 Ustiedni hibitov
Bus 69 Bosonohy
Bus 403 Omice
Bus 404 Radostice

ol
“@\ﬁ"“’\
e

+

Brno-Stary
Liskavec

54 Brno, hl.nadrazi
541 Brno, hl.nadra#i

e

Obr. 17: Schéma vedeni linek po vybudovani Terminalu Stary Liskovec

3.1.7 ProdlouzZeni tramvaje do Medldnek

Jednd se cca 500m prodlouZeni tramvajové trati ze soucasné tramvajové smycky
Technologicky park. Oblast Technologického parku je rozvijejici se lokalita, ve které se
nachazi velké mnoistvi vyzkumnych a univerzitnich pracovist. Pfedpoklada se vystavba
dalSich objektd, véetné casti pro bydleni, a proto prodlouzeni tramvajové trati zlepsi

dopravni obsluznost. V pfiméfené dochdzkové vzddlenosti zajisti tramvaje nové obsluhu
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rovnéz casti Medlanek, predevsim starSi zastavby kolem zameckého parku. V nové

postaveném Useku tramvajové traté ma obsluhu zajistovat tramvajova linka 12.

Bus 42

R " 'B} Bus 41 lvanovice IG‘;E::V'Ee-'
Bus 65 Reckovice Bus71 Kufim obus oy
Bus 70 Oresin

0
MEDLANKY
Dqﬁ”‘f»,_, x Tram 12
£

Medlanky X

= 42;70

Strelecky ; o~ Kr_Pole, nadraii
kgec .

ELr

Cernovicka

terasa waﬁ'f,&

I " = Tram 1
Y e : Kamechy

Bus 65; E72; E73
Technologicky park

o

(7]

s
: 3o £ e Palackého 0":\1@ DisEes (1) 29 W
—: = e e vrch X Cernovicka terasa o = NI e

Obr. 18: Schéma vedeni linek po prodlouzeni tramvajové trati do Medlanek

3.1.8 Pruraz HybeSova, pfip. prelozka z Mendlova namésti do Pekarské

Tramvajova trat vtzv. prdrazu HybeSova nabidne vyrazné zkraceni jizdni doby z uzlu
Mendlovo namésti ke stdvajicimu Hlavnimu ndadrazi, resp. do jizni ¢asti historického jadra
mésta. To se tykd zejména linky 1, ktera tak vynechd dopravné exponovany uUsek v ulici
Kfizové. Tramvajové lince 2 naopak nova trasa umozni dosazeni vyznamného uzlu, ktery
dnes miji, tj. celd radiala Videnska az do Modfic (v€etné budouci stanice VRT Videnskd) bude
mit napojeni na tramvajové linky do Pekafské a vyznamnou trolejbusovou tangentu Uvoz —
Kone¢ného ndmeésti — Pionyrska atd. Tato nova skutecnost rovnéz umozni budouci Upravu
trasy linky 5 a jeji provozni propojeni slinkou 10 tak, aby zUstala zachovana komfortni
obsluha lokality ulice Vaclavské, dotéeného Useku Kridlovické a prip. Zahradnické ulice.
Pokud jde o trolejbusové a autobusové linky vedené uzlem Mendlovo namésti, tak u nich se

nepredpokladaji zmeény v jejich vedeni.
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Pfipadné budouci preloZzeni tramvajové traté z Mendlova namésti do Pekarské, tzv. za skolu,
nema potencidl jakékoliv zmény linkového vedeni, resp. parametrd dopravni obsluhy

dotcené lokality.
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Obr. 19: Schéma vedeni linek po stavbé nové tramvajové trati z ulice HybeSova

3.1.9 Obnovenitramvajové traté Stranska skdla — Holzova

| nadale je ptipravovana obnova tramvajové trati ze Stranské skdly na Holzovu ulici.
Obyvatelim oblasti staré LiSné, se tak usnadni, zejména vyrazné zrychli, cestovani diky
pfimému tramvajovému spojeni scentrem Brna. Obnovend trasa povede po plvodni
tramvajové draze, ktera neni od 60. let minulého stoleti vyuzivana. V misté predpokladaného
zakonceni, areal depozitare Technického muzea v Brné, by méla vzniknout moznost prestupu

z tramvajové linky 10 na autobusové linky 58 a 78.
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Obr. 20: Schéma vedeni linek po obnoveni tramvajové trati ze Stranské skaly na Holzovu

ulici

3.1.10 Tramvajova trat Cernovickym trianglem

Mj. v souvislosti s pfestavbou Zelezniénich trati v oblasti Cernovic, celkové v rdmci projektu
ZUB, dojde ke zfizeni Zelezniéni zastavky Brno-Cernovice, jako vyznamného piestupniho
bodu mezi Zelezni¢ni regiondlni dopravou a méstskou hromadnou dopravou. | z tohoto
dlvodu je ptipravovdna zména vedeni nékterych linek tak, aby byla prestupni vazba mezi
jednotlivymi dopravnimi maédy zajisténa komfortné (viz Obr. 27: Schéma vedeni linek po
stavbé obou propojeni mezi ulicemi Kfenova a Cejl). Pod Zelezni¢nim télesem, resp.
uvystupl ze stanice, by mély byt situovany zastavky tramvajovych, trolejbusovych i
autobusovych linek. Z tramvaji se to tyka paterni tramvajové linky 8, i nadale vedené do
centra mésta, v opacném sméru pak tento projekt predstavuje vyrazné zkraceni cestovni
doby do sidlisté LiSen, to pti vyuZiti motivu historické kolejové trasy k zastavce Krasného.

Trolejbusové, pfip. i autobusové linky, budou tyto zastdvky obsluhovat obousmérné po

predpokladané realizaci tzv. prisecné kfizovatky Olomoucka x Ostravska.
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3.1.11 Zavedeni linky nekolejové dopravy aredlem Zbrojovky

V rdmci jiz zapocatych developerskych projektd v pomérné rozsahlé oblasti byvalého aredlu
Zbrojovky se rovnéz predpoklada vystavba souvisejici méstské infrastruktury, tj. zejména
pateini komunikace mezi Tomkovym ndméstim a Sdmalovou ulici, tzv. Nova Sadmalova a
Nova Dukelskd, véetné nového mostu pres feku Svitavu. V ndvaznosti na predpoklad
dokonceni této paterni komunikace se predpoklada prevedeni linky 25 touto trasou v Useku
Tomkovo nameésti — Stard osada. Linka 25 bude predstavovat paterni obsluhu oblasti, pfip.
bude doplnéna nékterou z autobusovych linek z oblasti Zidenic v €asti trasy po ulici Markéty

Kuncové (mozné etapové reSeni) — viz Obr. 13: VMO Tomkovo ndmésti.

3.1.12 Zavedeni linky nekolejové dopravy pres Cerveny kopec

Daldi vyznamnou rozvojovou lokalitou, zejména z pohledu bydleni, je Cerveny kopec. Zde je
predpokldddno vedeni nové linky z oblasti kampusu Bohunice ktramvajovym tratim ve
Videriské ulici (tramvaj linky 6 smér Ceska) a Renneské (tramvaj linky 8 smér Hlavni nadrazi)
s etapovym ukoncéenim v zastdvce Vojtova. Tuto etapovou variantu by zajistila docasné
prodlouzenad linka 37. Nasledné se pfedpoklada vedeni trasy k novému Hlavnimu néadrazi a
do této trasy by byla preloZena linka 33 jako nova tangenta Slatina — Nové hlavni nadrazi —

Cerveny kopec — Kampus Bohunice.
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Obr. 21: Schéma vedeni linek po prodlouzeni nekolejové dopravy pres Cerveny kopec

k Univerzitnimu kampusu

3.1.13 VRT Velka Bite$ — Brno — Sakvice

V ramci projektu VRT na tzemi Ceské republiky se predpokladd vybudovani zastavky tohoto
nového médu Zeleznice v lokalité pfi ulici Videnské, mezi ulici LAny — Bohunicka a dalnici D1.
Pro zajisténi navaznosti na VHD se mj. predpokldda navyseni kapacity tramvajové linky 2 a
zru$eni pasmového zakonéeni ve smyéce Ustfedni hibitov tak, aby byla stavajici zastavka
Bohunicka (predpoklada se jeji nasledné pfejmenovani) vSsemi spoji. Tuto zastavku by rovnéz

obsluhovala stavajici autobusova linka 50 a nové i linky E50 a 69.
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Obr. 22: Schéma vedeni linek po vybudovani zastavky Vidernska-nadrazi VRT

3.1.14 Dopravni stavby realizované mimo Brno

Na zmény linkového vedeni ve mésté Brné a pripadné i rozsahu objednavky budou mit vliv i
stavby realizované mimo mésto Brno, napf. elektrizace Zeleznicni traté Brno — Veseli nad
Moravou, vystavba Zelezni¢ni traté Brno — Znojmo, vystavba VRT Brno — Rakvice, apod.
Vzhledem k tomu, Ze pro tyto stavby v soucasné dobé neni znam jednoznaény harmonogram

realizace, nelze jejich dopad na linkové vedeni a objedndvku presnéji kvantifikovat.

3.1.15 Zelezniéni uzel Brno (ZUB)

Nové hlavni nadrazi bude dllezitym dopravnim uzlem, ve kterém budou moznosti rychlého
prestupu mezi vlakovou, autobusovou a méstskou hromadnou dopravou. Kromé toho je
jesté pripravovan prestup na stanici podzemni drahy. Nové hlavni nadrazi vyznamné ovlivni
rozvoj mésta. Nabidne vétsi kapacitu, komfort pro cestujici a modernizaci vlakové dopravy.
Béhem vystavby dojde i ke zjednoduseni brnénské Zeleznicni sité. Diky slouceni nakladni a
osobni dopravy do jednoho koridoru se omezi roztfisténost mésta a dojde k poklesu
mnozstvi hluku, vibraci a prachu podél zrusené osobni trati. Pokud jde o umisténi Nového

nadrazi, tak bylo v roce 2018 rozhodnuto, Ze bude vybudovano v tzv. varianté u rfeky.
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Mimo funkce nejvyznamnéjsiho prestupniho uzlu v Brné, prinese tento projekt Nového
nadrazi dlouho odkladanou kompletni urbanizaci celého jizniho centra. Dotéené Uzemi tedy
bude tfeba obsluhovat koncepcéné zcela jinak, a nikoliv jen jako tranzit z Hlavniho nadrazi do
dalsiho Uzemi meésta. Proto se predpoklada vystavba komplexu tramvajovych a
trolejbusovych trati, mj.:

e tramvajova trat Bulvar,

e tramvajové traté v ose Masna — Hladikova — Rosicka — Her3$picka — Videnska

e trolejbusové traté v ose Olomouckd — Hladikova — Rosicka — Vojtova

e a dalsi navazujici traté reSené samostatné, napf. propojka Cejl — Kfenova, Brnénska

tfida apod.

Zména se tak dotkne velkého mnoistvi linek, které by mély spolecné obsluhovat novy
prestupni uzel VHD, jako soucédst Nového hlavniho ndadrazi, které mimo Zelezni¢ni dopravy

sdruZi také ¢dast regionalni autobusové dopravy.

V obdobi poslednich 15 let bylo zpracovdno nékolik variant linkového vedeni VHD, nicméné
pro potrfebu této prace byla jako modelova vybrana varianta zpracovana pro potieby
uzemniho planu, véetné souvisejiciho dopravniho modelu. Toto linkové vedeni pak nejlépe
zohlednuje vazby k dalsim aktudlnim rozvojovym projektiim mésta Brna, s nimiz starsi verze
linkovani jesté nemohly uvazovat. Obsluhu Nového nadrazi zajisti:
e tramvajové linky 1, 7, 9, 11, 12, 13, pficemz linky 1 + 11 a 7 + 9 budou u Nového
nadrazi provozné propojené, coz zajistuje poptavanou vétsi kapacitni nabidku
v severnim sméru;
e trolejbusové linky 33 a 34;
e autobusové linky MHD 40, 44, 48, 49, 76, 77, 84 a minimalné noc¢ni linka N95.
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Obr. 23: Schéma vedeni linek na Nové hlavni nadra

3.1.16 ProdlouzZeni tramvaje a linky 26 do Bosonoh

Tramvajova trat nabidne propojeni méstské ¢asti Bosonohy s centrem. V Bosonohach se
predpokladd vystavba celé nové Ctvrti a mistniho centra doplnujiciho chybéjici obéanskou
vybavenost. Proto existuje predpoklad, Zze pokud tyto ¢3asti v Bosonohdach vzniknou, zvysi se
vyrazné pozadavky na vefejnou dopravu. Nova tramvajova trat bude paternim feSenim pro
dotéenou lokalitu, predevsim diky segregovanému vedeni tramvajové trati az do centra
mésta, bez vlivu kongesci. Diky tomu Ize predpokladat zvySeni atraktivity méstské ¢asti pro
nové obyvatele. V soucasné dobé je nutné pfi cesté do centra prestupovat na tramvaj ve

smycce Stary Liskovec, pripadné na trolejbus i tramvaj v uzlu Osova.

Po prodlouzeni tramvajové trati do Bosonoh je v planu vést tramvajovou linku 13 z centra do
této oblasti, diky které bude zajisténo primé spojeni do centra. Zaroven je v roli dopliikové
obsluhy uvazovano s prodlouzenim linky 26 z Kamenného vrchu na okraj Bosonoh, coz by
zajistilo primé spojeni i dalSich ¢asti Brna, které se nenachdzi pfimo v centru. Pokud jde o

vedeni autobusovych linek, Zadné zmény v jejich vedeni v planu v souc¢asné dobé nejsou.
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Obr. 24: Schéma vedeni linek po prodlouzeni tramvajové trati do Bosonoh

3.1.17 Tangencialni spojka Halasovo namésti — Stefanikova &tvrt

Tato stavba souvisi s nasledujici stavbou Prodlouzeni drazni dopravy na Lesnou. Obé varianty
vedeni dopravy jsou popsany v nasledujici kapitole 3.1.18. Bude provéreno nejvhodnéjsi

feSeni a v pfipadé realizace trolejbusové trati nebude propojka trati realizovana.

V pfipadé realizace varianty tramvaj se bude jednat o propojovaci tramvajovou trat mezi
zastavkou Halasovo ndmésti na stavajici trati do Certovy rokle v sidlisti Lesnd a stavajici
smyckou Stefanikova ¢tvrf. Mimo rozsifeni Gzemi dostupného z centra mésta tramvajovou
dopravou bez prestupu, umozni tato trat rovnéz lepsi stabilitu tramvajového provozu, napf.
pfi mimoradnostech nebo vylukdach, sidlisté Lesna by totiz bylo dostupné dvéma trasami. Ze
Stefanikovy ¢tvrti, kde je provozné nevyhovujici smy¢ka neumoZfiujici prestavbu zejména ve
smyslu bezbariérové pristupnosti, by byla po nové trati prodlouzena tramvajova linka 5 do

smycky Certova rokle.
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3.1.18 ProdlouzZeni drdzni dopravy na Lesnou

V ramci zlepSeni spojeni sidlisté Lesna s centrem Brna se uvazuji dvé varianty. V pfipadé
varianty tramvaje se bude jednat o dvé stavby: spojku ze Stefanikovy ¢tvrti na Halasovo
namésti a prodlouZeni stavajici tramvajové trati ze Stefanikovy ¢tvrti na Haskovu. Druhou
variantou je pak vybudovani nové trolejbusové trati spojujici vychodni ¢ast sidlisté Lesnd
s centrem mésta. Mezi tramvajovou a trolejbusovou dopravou bude rozhodnuto na zakladé

studie investi¢nich a provoznich naklad( obou reseni.

Planovana tramvajova trat navazuje na ji realizovanou spojku ze Stefanikovy ¢&tvrti na
Halasovo nameésti. Tramvajova trat na Haskovu ulici Seifertovou je jiz dlouhodobé planovana,
mj. i z toho dlvodu byly poloZeny koleje pfi vystavbé Husovického tunelu ve druhé poloviné
devadesatych let. Pokud by k vystavbé trati doslo, tak by nabidla pfimé spojeni z horni ¢asti
sidlisté Lesna do centra, v soucasné dobé je obsluha severni ¢&3asti sidliSté reSena
autobusovou dopravou a je nutny prestup na tramvaj bud na Halasové nameésti nebo ve
Stefanikové ¢tvrti. Trat by vedla ulici Seifertovou a? na souéasnou autobusovou koneénou
Haskova, coz by pfineslo bezprestupové spojeni do celého centra mésta, nikoliv jen do

nékterého z uzll nebo na okraj historického centra.

U tramvajové dopravy dojde po prodlouZzeni tramvajové trati na Haskovu k pfetrasovani linky
9 ztfidy Generdla Piky pres zastavku poliklinika Lesnd na Haskovu. Mj. v souvislosti
s rozvojem jizniho centra a projektem ZUB bude v provozu tramvajova linka 7, kterd zajisti
obsluhu trasou pres Cernda Pole do Certovy rokle. Tramvajovd linka 5 zlstane jiz
z pfedchazejici etapy v prodlouZené trase ze Stefanikovy ¢tvrti do smycky Certova rokle.
V této souvislosti bude kompletné zrusena autobusova linka 46. U ostatnich autobusovych

linek se neocekavaiji zadsadni zmény v jejich vedeni dotéenou oblasti.
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Obr. 25: Schéma vedeni linek po prodlouzeni drazni dopravy ulici Seifertovou na Haskovu

3.1.19 ProdlouZeni tramvaje Kasarna Reckovice

V ramci tohoto projektu se predpoklada prodlouzeni od soucasné smycky Reckovice. Délka
nového Useku ma byt cca 1,6 km. V soucasné dobé jsou plochy v okoli nevyuzivané, pripadné
se v oblasti nachdazi zemédélska plda, v novém Uzemnim planu se vsak pocita s vystavbou.
Jde o prestavbu feckovickych kasaren, kde by vzniklo moderni bydleni, administrativni
budovy, sluzby atd. Re¢kovice jsou pomérné atraktivni lokalita pro bydleni, proto v p¥ipadé
nové vystavby a s tim souvisejicim narlstem poptavky po dopravé je tramvajova trat

vhodna.
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K Re¢kovickym kasdrndm je v planu prodlouzit tramvajovou linku 1 ze soucasné koneéné
zastavky v Rec¢kovicich, ktera by zajistila kompletni obsluhu pfedmétné lokality. U ostatnich

linek se predpoklada zachovat jejich soucasné trasy.
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Obr. 26: Schéma vedeni linek po prodlouzeni tramvajové trati k Re¢kovickym kasarnam

v

3.1.20 Tramvaj Julidnov — Lisen

V pfipadé tohoto projektu existuji rlzné varianty prodlouzeni tramvajové trati. Prvni z nich
znamena prodlouzZeni tramvajové trati z Julidanova pfes Malou Klajdovku aZ do Lisné, kde by
se napojila na LiSeriskou trat do zastavky NovoliSeriska. Pfedstavovala by alternativni trasu
z LiSné do centra a mirné by zlepSila obsluhu Vinohrad, jelikoz by se tramvajova trat
zastavkou Mald Klajdovka stala dostupnou pro ¢ast sidlisté. V pripadé druhé varianty se
jednd o pouhé prodlouzeni tramvajové trati ze smycky Julidnova k Poliklinice na Vini¢ni.
V obou variantach se predpoklada vedeni tramvajové linky 2 od Staré osady (viz. 3.1.23),

pfip. linky v té dobé vedené z centra ulici Tdborskou.
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3.1.21 Tramvaj Kfenova — Cejl

Tramvajova trat predstavuje propojeni mezi ulicemi Kfenovou a Cejlem. Mimo obsluhy nové
vznikajici €tvrti na misté stavajicich brownfieldd Spitdlka apod. mda tato spojovaci trat
mimoradny potencidl ve stabilizaci tramvajové sité vytvorenim dalSiho propojeni v severo-
jiznim sméru bez nutnosti vyuZivat pretizeny ,hradebni okruh” v centru mésta. V soucasné
dobé jsou zastavky VHD v této oblasti pomérné vzdalené a pokud zde vznikne nova Ctvrt, tak

zde dopravni obsluha bude nutna.

Touto trasou se predpoklada vedeni tramvajové linky 7 z Lesné a Cernych Poli k Novému
nadrazi a rovnéz do celého jizniho centra. Z pohledu kapacity a smérové nabidky bude tuto
lokalitu linka 7 pIlné postacovat. V dalsi nové trase propojujici ulice Kfenovou a Cejl budou

vedeny autobusové linky tzv. Brnénskou tfidou, viz dale Obr. 27.

3.1.22 Brnénska trida

Brnénska trida (dfive oznacovanad jako Nova méstska tfida) by méla navazovat v prodlouzeni
ulice PFi¢ni. Kfizila by ulice Cejl a Kfenovou s napojenim na ulici Hladikovu. M4 byt impulsem
pro urbanizaci zanedbaného Uzemi v sousedstvi historického centra mésta, obslouzi i
vznikajici ¢tvrt kolem ulice Spitalka. Jedna se mj. o novou trasou pro hromadnou dopravu.

Vysledna podoba Brnénské tridy bude vysledkem studii, ktera se aktualné zpracovavaiji.

V pfipadé tramvajovych linek se zadna zména nepredpoklada, pouze realizace kolejového
propojeni pro linku 7 vychodnim smérem blize kfece Svitavé (viz vySe). Z pohledu
autobusové a trolejbusové dopravy se touto trasou predpoklada vedeni linek 34 a 49
(ndhrada linky 67) v severo-jiznim sméru v pomérné vysoké intenzité, coz byl jeden ze
zasadnich vystupl z dopravniho modelu vramci ptipravy linkového vedeni ZUB, resp.

obsluhy Nového nadrazi.
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Obr. 27: Schéma vedeni linek po stavbé obou propojeni mezi ulicemi Kfenova a Cejl

3.1.23 Tramvaj GajdoSova

Po dokonéeni vystavby vyznamné ¢asti VMO v Useku Vinohrady (tunel) — Cernovicka ulice se
predpokladd vyrazné zklidnéni ulice GajdoSovy. Tomu muZe vyrazné napomoci osvédceny
méstotvorny prvek v podobé tramvajové dopravy / traté, napt. zelend kolej apod. Pro snizeni
zatéZze Uzemi také od autobusové dopravy je navrieno prodlouzZeni linky 2 prfes GajdosSovu
(kolem Zidenického kostela) do smycky Julidnov, pfip. dle dalSich navrienych projekt(.
V pfipadé linky 3 by pak bylo vyuZito provozniho propojeni do nové linky 13, kterd by pres
Taborskou ulici komfortné napojila velkou €ast Zidenic ve sméru na nové jizni centrum a
Nové hlavni nadrazi. Mimo celoméstského vyznamu tramvajové dopravy by tramvaje zajistily

7 v

i pomérné velké mnozstvi mistnich vazeb na Gzemi méstské ¢asti Zidenice.
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Obr. 28: Schéma vedeni linek po zavedeni tramvaje v ulici Gajdosové

3.1.24 Tramvaj Kral(v mlyn

V souladu s novymi ndvrhy uUzemniho pldnu, ale i dfivéjSimi strategickymi zaméry, je
navrzeno také prodlouZeni tramvajové traté ze stavajici smycky Komarov podél ulice
Hnévkovského ke kfizeni dalnic D1 x D2. Zde by mohl mj. vzniknout velmi efektivni zachytny
bod individualni dopravy v rezimu P+R. Dalnice vstupujici do Brna ze tfi svétovych stran by
tak mély k dispozici pfimé napojeni na méstskou hromadnou dopravu v podobé rychlé a
komfortni tramvajové linky az do historického centra mésta, to vse v dojezdovém case 10-15
minut. Tato trat by byla také etapou budouciho prodlouzeni do rozvojovych lokalit v Dolnich

HerSpicich a Prizfenicich. Pro obsluhu této traté postacuje prodlouzeni tramvajové linky 12

z Komarova, soucasné opét s potencidlem redukce soubézné autobusové dopravy.
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Obr. 29: Schéma vedeni linek po prodlouzeni tramvaje Kralliv mlyn

3.2 Predpokladané vyznamné urbanistické akce

Kromé vySe uvedeného rozvoje dopravni infrastruktury se pro verejnou dopravu proved|
zpracovatel resersi lokalit, kde je planovan rozvoj mésta a lze ocekavat, Ze zde dojde
k vystavbé novych bytl, kanceldiskych komplex(, prlimyslovych zén apod. — souhrnné
nazvano jako urbanistické akce. Na zakladé podklad(i ziskanych od Kanceldre architekta
mésta Brna byly vytipovany rozvojové lokality, kde je pldnovana vystavba a zaroven dojde ke

zméndm v linkovém vedeni VHD. Ostatni urbanistické akce, které uvadi KAM ve svych
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podkladech, nejsou svym rozsahem tak vyznamné, aby kvili nim bylo nutné sit linek vyrazné

ménit.

Jednou z rozvojovych lokalit je Technologicky park v méstské ¢asti Brno—Medlanky. Planuje
se rozsitit Technologicky park, kde se o¢ekava vystavba i obytnych ploch kromé komerénich a
kancelarskych prostor. Dokonceni je planovano v obdobi 2025-2030. V této oblasti se
v souvislosti s vySe uvedenou vystavbou ocekdva prodlouzeni tramvajové trati (obsluha

linkou 12). Podrobnéjsi informace viz 3.1.7

V SirSim centru mésta Brna je v planu ctvrt Nova Zbrojovka, zde je jedna o revitalizaci
brownfield(. V oblasti maji vzniknout nové byty, kancelarské prostory a ktomu i ob¢anska
vybavenost jako napfiklad rekreacni plochy, Skoly a Skolky. Dokonceni je planovano v obdobi
2030-2040. S touto akci ma souvislost i nova trolejbusova trat v ulici Lazaretni, kterou maji

byt vedeny nové linky 25 a 26. Podrobnéjsi informace viz 3.1.1.

Dal$im urbanistickym projektem mésta je ¢tvrt Nova Trnitd, hotovy by mél byt v obdobi
2035-2040. Nachazi je se jizné od historického centra Brna a dlouhou dobu byla oblast
nevyuzZivana a zarostla naletovymi dfevinami. Jeji vstupni branou ma byt Nové hlavni
nadrazi. Pocita se zde se stavbou zejména rezidencnich a kancelafskych objektu. V souvislosti
s touto akci i stavbou Nového nadrazi dojde v oblasti ke zméné vedeni linek, v planu je
postavit v oblasti novou tramvajovou a trolejbusovou trat. Tyto traté maji kromé Nové Trnité

obslouzit i Nové hlavni nadrazi. Podrobnéjsi informace viz 3.1.15.

Dale mezi ulicemi Cejl a Kfenovd md vzniknout nova &tvrt Spitdlka. Jde o revitalizaci
brownfield( stejné jako v pfipadé Nové Zbrojovky. Je zde v planu postavit multifunkéni
jednotky, které budou mit funkci jak obytnou, tak pro praci. Oblasti ma vést Nova méstska
tfida (Brnénska trida), kterou ma obsluhovat trolejbusova doprava, ocekavaji se tak zmény
ve vedeni linek trolejbusové dopravy. Podrobnéjsi informace viz 3.1.22. Dokonceni projektu

se ocekava okolo roku 2030.

3.3 Volba ukonceni tramvajovych trati — smycky vs. Gvraté

Na zdkladé zadosti KAM bylo v ramci zpracovani Planu dopravni obsluhy provéfovano, zda
maji tramvajové traté v budoucnu spiSe smérovat k zakonceni Uvratémi nebo smyckami.
Toto bylo konzultovano s DPMB. Pti hledani odpovédi na otdzku, zda néktery z obou typu

zakonceni tramvajovych trati preferovat, vychdazel zpracovatel z dokumentu Rdmcovd
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typologie ukonceni tramvajovych trati, kterou mu DPMB poskytl. Pro Uplnost je tento

dokument uveden v plném znéni v kap. 3.3.1.

3.3.1 Ramcova typologie ukonceni tramvajovych trati

Tramvajové obratisté je ¢ast tramvajové trati uzplisobena k otaceni nebo zméné sméru jizdy

tramvajovych vozu a vlaka.

Obvykle je soucasti obratisté odstavny prostor (odstavna kolej nebo koleje) pro vyckavani
vlakli na stanoveny ¢as odjezdu, zastdvka nebo zastdvky pro vystup (konecna zastavka linky)
a zastavka nebo zastdvky pro ndstup. Frekventovana obratisté byvaji vybavena socidlnim
zarizenim pro fidi¢e (zachod, umyvarna), nddobami s piskem uréenym pro doplnéni sypacl v
tramvajich, nékdy i dalSimi sluzebnimi prostorami (dispecerska mistnost, odpocinkova

mistnost pro fidic¢e) a dalSim zazemim pro fidice i cestujici.

Poloha na trati
Podle polohy na trati Ize rozliSit obratisté:
e mezilehld — mohou byt pouzitelnd bud pouze z jednoho sméru trati, nebo z obou
(popfipadé z jesté vice smérq, vétvi-li se u ni trat)
e koncova —na konci traté
Typy obratist
Podle dopravniho a stavebniho usporadani Ize dale obratisté délit na tyto typy:
a) Obratisté pro obousmérné vozy — tramvaj pouze zméni smér jizdy,

pripadné prejede na spravnou kolej

e kolejovy prejezd — slouzi pro obraceni obousmérnych vozi nebo vlakl na

dvojkolejnych tratich, umozZnuje pfejet na kolej pro opacny smér.

e mobilni kolejovy prejezd (Californien) — je moiné jej bez hlubSich
stavebnich zasah( instalovat na béznou dvojkolejnou trat, vhodné vylucné

pouze pro kratkodobé operativni pouziti

e prosté zakonceni jednokolejné trati — nejméné obvyklé feSeni, uvedeno pro

Uplnost vyctu
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b) Kolejovy trojuhelnik (vratny trojuhelnik — triangl) — Uvratové obratists,
tramvaj se otaci zpétnym pohybem z jednoho ramene trati do druhého.

P.S. Pro podobné ucely Ize upravit i béZnou tramvajovou kfiZzovatku.

c¢) Smycka — umoziiuje otoceni vlaku prostym prljezdem, nejrozsirenéjsi typ

obratisté — vyhovuje viem typim vozidel

a. jednokolejna smycka,

b. smycka s predjizdnou koleji nebo kolejemi — vétvi se do vice
soubéznych koleji,

c. obousmérna (protismérnd) smycka: vnitfni kolej ma ndastupisté uvnitr
smycky, vnéjsi kolej vné smycky,

d. blokova smycka — vlak objizdi cely blok budov. Bud muiZe byt ¢ast
takové smycky vyhrazena pro odstavovani vlakl, nebo mohou byt
vyuZity pouze bézné traté a smycka muize byt prljezdn3, tj. ukonéené
spoje v ni nemaji oddélenou vystupni a ndstupni zastavku a ihned
pokracuji zpét. Blokovd smycka mulze byt bud obousmérnd, nebo
pouze jednosmérna (je-li jednosmérna néktera jeji ¢ast),

e. technologickd smycka — pro zajisténi procesl, souvisejicich s

technologii procest odstavovani nebo udrzby v ramci arealu vozovny.

Orientacni schémata moznych feseni Gvratovych zakonceni trati — obecna
reseni

Obr. 30: Uvratové zakonéeni — priibéZna zastavka

Obr. 31: Uvratové zakonéeni — koncova stanice s odstavnymi kolejemi (ostrovni
nastupisté)
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Obr. 32: Uvratové zakonéeni — koncova stanice s odstavnymi kolejemi (vné&jsi
nastupisté)

Obr. 33: Uvratové zakonéeni — priibéina stanice s odstavnymi kolejemi (vné&jsi
nastupisté) - vyuiZitelné i pro provoz jednosmérnych vozli na pribézné trati

Obr. 34: Uvratové zakonéeni — obrati$té pro operativni zménu sméru jizdy
jednosmérnych vozidel (tzv. kolejovy triangl)
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Aplikace v prostiedi kolejového systému DPMB a.s. (MHD Brno)

V rdmci kolejové sité, provozované v ramci systému MHD BRNO, registrujeme

nasledujici aplikace typl obratist:

Smycky

e Bohunice, Svermova

e Bystrc, ECerova

e Bystrc, Rakovecka

e Cernd pole, Zemédélska
e Julidnov

e Komarov

e Kralovo Pole, Cervinkova
e Kralovo Pole, nadrazi

e Lesna, Certova rokle

e Maloméricky most

e Masarykova ¢tvrt, Namésti

Miru
e Mendlovo ndmeésti

Modfice
NovoliSeriska
Obrany, Babicka
Reckovice

Stard osada
Stary Liskovec
Stranska skala
Stefanikova ¢tvrt
Technologicky park
UstFfedni hibitov
Vozovna Komin
Vozovna Pisarky

e Kamechy -v radmci projektu ,,ProdlouZeni tramvajové trati Bystrc,

Ecerova — Kamechy“ (projekt SMB)

e  Muzeum dopravy - v rdmci projektu ,,Znovuzprovoznéni tramvajové drahy
Stranskd skdla — Liseri, Holzova” (strategicky projekt SMB)

Blokové

e Geislerova

e Mosteckd

e Malinovského ndmeésti
e Nové sady

Uvratova obratisté

e Komenského ndmésti
e LiSen, Kotlanova
e LiSen, Mifkova

e Nemocnice Bohunice — v ramci projektu ,Prodlouzeni tramvajové drahy
z Osové do Kampusu v Bohunicich” (strategicky projekt SMB — v realizaci)

Kolejové spojky

e Rasinova
e Krenova (Masna)

e Kralovo Pole, nadrazi (manipulacni spojka pred smyckou)

e Stranska skala

87



Orientacni schémata moznych feSeni Gvratovych zakonceni trati aplikace v siti
DPMB a.s.

Obr. 35: Zastavka LiSen, Mifkova

Obr. 36: Odstavna kolej Kotlanova

—/C:

Obr. 37: Zastavka Kampus a Nemocnice Bohunice ve vystavbé

e —

Obr. 38: Odstavna kolej Komenského namésti (Jostova)

C—— e

Obr. 39: Kolejova spojka ulice Kfenova (zastavka Masna)
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Doporuceni pro dalsi postup v pouziti jednotlivych typl obratist v prostredi
kolejového systému DPMB a.s. (MHD Brno)

a) Smycka

e Stavebné-technické feSeni nema dopady do struktury vozového parku
tramvajovych vozidel (souprav).

e Jedna se o univerzalni feseni z hlediska dopravné-provozniho i dopravné-

organizacniho.
b) Uvratové obrati$té

e Jedna se o provozné ovérené feSeni i v podminkach tramvajovych drah.

e Aplikace udvratového obratisté vyZaduje vybaveni dopravce skupinou
obousmérnych vozl (souprav) a to v rozsahu provozni potieby linek,
dotcenych timto ukoncéenim traté.

e Kolejova sit MHD Brno disponuje podminkami pro provoz obousmérnych

vozidel délkové kategorie 32,0 m.
VySe uvedené hodnoceni nemize byt jedinym podkladem pro volbu systému
uspoiradani zakonceni jednotlivych tramvajovych trati.
Volba prislusného stavebné-technického usporadani obratisté musi byt vysledkem de

facto:

e multikriteridlniho hodnoceni lokality,

e analyzy usporadani verejného prostoru v misté smycky (obratisté);
predevsim vsSak provozné-technologickych souvislosti dopravniho systému,
vychazejicich mj.

e ze zpUsobilosti trati véetné jejich soucasti,

e 7z dostatecné dispozice ,povinné“ kategorie vozidel,

e z podminek pro zajisténi udrzby vozidel véetné oprav.
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3.3.2 Kritéria pro volbu smycek nebo Uvrati

PFi posuzovani feseni ukoncéeni tramvajovych trati v podobé smycky a Uvraté jsme posuzovali
radu kritérii, podle kterych jsme se rozhodovali, zda se vyplati feSeni v podobé smycky nebo

Uvraté. Kazdé z téchto dvou feSeni ma své vyhody a nevyhody.

Prvnim kritériem, kterym jsme se zabyvali, je délka koleji. V ptipadé smycky bylo zjisténo, Ze
je na ni obecné potreba vétsi délka koleji nez v pripadé feseni v podobé uvraté. Zalezi viak
také na dalSich aspektech, napt. jak je ukonéeni traté koncipovano — zda je vyzadovano
odstavovani vozidel nebo dalsi provozni poZadavky. Zanedbavdme naklady na troleje a
sloupy, jelikoZ jsou zahrnuty v cené koleji. S timto kritériem souvisi i otazka plochy — smycka

vyZaduje vice prostoru, s ¢imz souvisi i vy$si cena za nakup pozemkd.

DalSim kritériem je pocet vyhybek v kazdém zrfeSeni. Pro provoz smycky staci jedna
elektricka a jedna béznd vyhybka, pro provoz Uvraté jsou potieba dvé elektrické a dvé bézné

vyhybky.

V ramci dalsSiho kritéria jsme se zabyvali typy tramvaji, které Ize vypravovat. V pfipadé Uvrati
mlzZeme jako hlavni nevyhodu povaZovat nutnost nasazovani obousmérnych vozidel.
Aplikace uvratového obratisté vyZaduje vybaveni dopravce skupinou obousmérnych voz(
(souprav) a to v rozsahu provozni pottfeby linek, dotéenych timto ukoncenim traté. Jedna se
vsak o provozné ovérené feSeni i v podminkach tramvajovych drah. Kolejova sit MHD Brno
disponuje podminkami pro provoz obousmérnych vozidel délkové kategorie 32,0 m. Jde také
o univerzalni feSeni z hlediska dopravné-provozniho i dopravné-organizacniho. Pocet
obousmérnych vozidel je v sou¢asném vozovém parku MHD Brno omezeny a v pfipadé
budovani ukondéeni trati avrati by bylo nutné dlouhodobé nastavit obnovu tramvajovych
vozidel formou obousmérnych. Jejich Zivotnost by byla minimalné 30 let a lze ji prodlouzit

radnou udrzbou az od 50 %.

U smycky je vyhodou moznost flexibility z hlediska vypravenosti typd voz(, je zde mozné
nasazovat jak jednosmérné, tak obousmérné tramvaje. Stavebné-technické feSeni nema
dopady do struktury vozového parku tramvajovych vozidel (souprav). Jedna se o univerzalni
feSeni z hlediska dopravné-provozniho i dopravné-organizacniho. Kromé vyse uvedeného
Stavebné-technické rfeseni nema dopady do struktury vozového parku tramvajovych vozidel

(souprav).
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Vramci kritéria ceny tramvaji jsme zkoumali rozdily cen mezi jednosmérnymi a
obousmérnymi tramvajemi. V ramci zjednodusSeni jsme srovndvali cenu vozidel od vyrobce
Skoda Transportation. Cena jednosmérné tramvaje 13T pro Brno byla stanovena na
58 500 000 K&, cena planovanych obousmérnych tramvaji Skoda ForCity Smart 45T je
stanovena na 60 000 000 K¢ za vozidlo. Cena obousmérné tramvaje je tak pouze mirné vyssi
nez cena jednosmérné tramvaje. Kromé pofizovaci ceny vozidla vSak ekonomiku vozu tvofi i

kompletni stupné udrzby béhem celé Zivotnosti vozidla.

Dale jsme se zabyvali provoznimi zaleZitostmi u obou feseni. V pfipadé Uvrati je nutné zminit
naklady na obrat vozidla — je potfeba pocitat s ¢asem pfiblizné péti minut, ktery souvisi
s Ukony spojenymi s obratem obousmérné tramvaje (presun fidice mezi kabinami apod). U
smycky je mozny okamzity prlijezd tramvaiji, ¢imz se uspofi ¢as a v obdobi dopravni Spicky lze

usetfit az jedno vozidlo ve srovndani s Uvrati.

Pokud se stane mimoradnost v dopravé, tak trat zakonéena dvrati je méné flexibilni a nelze
jako zdloZni vlz nasadit jednosmérné vozidlo. V pfipadé vicekolejné smycky je mozné
predjizdéni vozidel a je zde mozné odklanét tramvaje, pokud se stane mimoradnost na jinych
tratich, u trati zakoncené Uvrati Ize sice postavit v pribéhu trasy kolejovou spojku, nicméné
zde i presto nelze odklanét jednosmérna vozidla. U vicekolejné smycky je dalSi vyhodou i

moznost odstaveni vozidla s poruchou ve smycce, aniz by doslo k preruseni provozu na trati.

U dvrati je prostor pro odstaveni vozidla omezeny.

Po zhodnoceni kritérii miZeme na zavér uvést, Zze kazdé z téchto reseni ma svoje silné a
slabé stranky, proto je nutné pfi stavbé novych tramvajovych trati posuzovat kazdy pfipad
zvlast. Mohou existovat okolnosti, které neumozni vystavbu smycky a bude tak vhodné jako
reseni zvolit Uvrat. Jako pfiklad Ize uvést napfiklad umisténi ukonéeni tramvajové trati, mGze
se nachazet napftiklad v mistech, kde je omezeny prostor a smycka by byla nevhodnd. Proto
pak bude nutné zvolit vystavbu uUvrati. VySe uvedené hodnoceni tak nemuze byt jedinym
podkladem pro volbu systému usporadani zakonceni jednotlivych tramvajovych trati. Nelze
tak obecné tvrdit, jak ukonéovat tramvajové traté. Vidy bude zalezet na konkrétnim vyctu

podminek a feSeni bude vzdy individualni s ohledem na veskeré vysSe uvedené skutecnosti.
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Strucné shrnuti vyhod a nevyhod u obou feseni:

Uvrat:
Vyhody

e Kratsi délka koleji

e Zabere méné prostoru — nizsi naroky na vykup pozemki

e Vlozenim kolejovych spojek a pfi provozu obousmérnych vozidel Ize zajistit obraty
vybranych spojl v oblastech nizké poptavky a dosahnout provoznich uspor.

e VloZenim kolejovych spojek a pfi provozu obousmérnych vozidel Ize flexibilné zajistit
obraty vlak( pfi provoznich mimoradnostech.

Nevyhody

e Potreba dvou elektrickych a dvou béznych vyhybek

e Nutnost obousmérnych vozidel

e Delsi ¢as na obrat vozidla

o Nizsi flexibilita trati v pfipadé mimoradnosti
Smycka:

Vyhody

e Stadijedna elektrickd a jedna béznd vyhybka

e Moinost nasazeni jednosmérnych i obousmérnych vozidel

e Okamtzity prijezd smycky — Uspora az jednoho vozidla béhem dopravni Spicky

e Trat flexibilni v pfipadé mimoradnosti — moZnost predjizdéni vozidel, pokud je smycka
vicekolejna

Nevyhody

e Je nutné pocitat s priblizné dvakrat vyssi délkou koleji
e Vyssi naroky na prostor

Zavér:

Koncepce tramvajové dopravy v Brné neni zaloZena vyhradné jen na jednosmérnych
vozidlech ani vyhradné jen na obousmérnych vozidlech. Tento stav bude pretrvavat i
v budoucnu. Vidy je tfeba zohlednit konkrétni vylet podminek a feSeni konkrétniho
zakonceni tramvajové trati bude vzdy individudlni, s ohledem na veskeré vySe uvedené
skutecnosti. Pfipadny pfiklon pouze kjedné zvariant zakoncCovani tramvajovych trati je

potieba rozhodnout politickou reprezentaci s uvazenim vsech vyse uvedenych dasledka.
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3.4 Rozvojvozového parku

Kromé infrastruktury jsou dlleZitym prvkem pro verejnou dopravu samotna vozidla VHD.
Modernéjsi vozidla jsou technicky na vyssi urovni, dosahuji lepsi ekonomiky provozu, a i
ve vztahu ke komfortu cestovani ¢i vlivu na Zivotni prostfedi dosahuji lepSich parametru.
Z tohoto pohledu je pravidelnd modernizace vozového parku nezbytna. Interval obnovy
vozového parku zavisi na dopravnim mdédu — tramvaje maji obecné delsi Zivotnost nez
autobusy a trolejbusy. Zivotnost autobus( a trolejbus( je pfiblizné 10-15 let, tramvaji cca
20-30 let. Naklady na poftizeni tramvaje jsou pfitom faddové sedmi — az desetindsobné
oproti autobustm ¢i trolejbusiim. Lze ovSem predpokladat, Ze nékteré z typU tramvaji,

které jezdi v soucasné dobé, budou v provozu i po roce 2039.

Pti pldnovani obnovy vozového parku je tfeba zohlednit fadu pozadavka:

a. kapacitu vozidel pro cestuijici,

b. omezeni dana infastrukturou (napf. potfeba obousmérnych tramvaji pro traté
zakoncené uvrati, délka nastupnich ostrivkd na zastavkach),

c. specifické mistni podminky (v pfipadé Brna kopcovity terén omezujici
uplatnéni elektromobility, uzké ulice v urcitych oblastech mésta, kapacita
tramvajového okruhu okolo historického centra apod.),

d. legislativni poZadavky (aktudlné napt. provoz vozidel Setrnych k Zivotnimu
prostredi),

e. technickou a ekonomickou narocnost provozu a Udrzby daného vozidla.

3.4.1 Kapacita vozidel

Z hlediska kapacity vozidel lze konstatovat, Ze sloZeni vozového parku VHD v Brné je
vyhovujici a neni tfeba Cinit Zadné zasadni systémové zmény. Dopravce disponuje Sirokou

Skalou typl vozidel rlizné kapacity, které Ize podle potieby vhodné kombinovat.

Planovana kapacita vozidel na jednotlivych linkach je podrobnéji uvedena v kapitole 3.4.1.
Na vytizenych linkdch s velkym poétem prepravenych osob je pocitano s kapacitnimi vozidly,
na méné vytizenych linkach jsou uvaZovéna vozidla s nizsi kapacitou. Pro potreby zajisténi
dopravni obsluhy byly definovany standardy obsaditelnosti jednotlivych typl vozidel, se

kterymi je dale pocitano. Viz Tab. 10 a Tab. 11.
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Tab. 10 Vysvétleni standardti — kolejova vozidla

. . Obsaditelnost
Kategorie Délka a vozy (pocet osob)
T1 méné nez 20 m (T3, T6, LF) — sdlo 110
T2 20 az 25 m (Anitra, LF2, EVO2) 160
T3 cca 30 m (2xT3, 2xT6, KT8, K3, 13T, 45T) 220
T4 vice nez 40 m (LF2+LF, 2xLF2, 3xT6, 2xEVO02) 270-330

Zdroj: https://dpmb.cz/cs/vozidla
https://www.cs-dopravak.cz/brno-poridi-tramvaje-saliny-skoda-forcity-smart-34t/

Tab. 11 Vysvétleni standardli — nekolejova vozidla

Kategorie Délka a vozy Obsaditelnost
(pocet osob)

Bl méné nez 10 m (napf. STRATOS LF38) — minibus / maly do 50

B2 10 az 15 m (napt. SOR NBG 12, Crossway LE CITY 14.5M) —sélo | 51-90

B3 vice nez 15 m (napf¥. SOLARIS URBINO 18 E6) — kloub 91-120

Zdroj: https://dpmb.cz/cs/vozidla

3.4.2 Redeni bezemisni dopravy v ndvaznosti na evropskou a narodni legislativu

Na zakladé Smérnice Evropského Parlamentu a Rady (EU) (EU) 2019/1161 ze dne 20. ¢ervna
2019, kterou se méni smérnice 2009/33/ES o podpore Cistych a energeticky ucinnych
silni¢nich vozidel pfi uzavieni smlouvy o zavazku verejné sluzby v prepravé cestujicich musi
byt do napliovani pfislusnych minimalnich cili pro zaddvani zakazek zapocitdvana rovnéz
vozidla, ktera splniuji pozadavky na Cistd vozidla nebo vozidla s nulovymi emisemi v dusledku

dovybaveni.
Pod pojem ,Cisté vozidlo“ se rozumi:

a) vozidlo kategorie M1, M2 nebo N1 s maximalnimi emisemi vyfukovych plynd vyjadienymi
v CO2 g/km a emisemi znecistujicich latek v redlném provozu nizsimi nez procentni podil

prislusnych emisnich limitl uvedenych v Tab. 12 dole.

b) vozidlo kategorie M3, N2 nebo N3 vyuZivajici alternativni paliva ve smyslu ¢l. 2 bod(i 1 a 2

smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU® s vyjimkou paliv s vysokym rizikem

6 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014 o zavadéni infrastruktury pro

alternativni paliva (UF. vést. L 307, 28. 10. 2014, s. 1).
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https://dpmb.cz/cs/vozidla
https://www.cs-dopravak.cz/brno-poridi-tramvaje-saliny-skoda-forcity-smart-34t/
https://dpmb.cz/cs/vozidla

neprimé zmény ve vyuzivani pldy vyrabénych ze surovin, u nichzZ je zjisténo znacné rozsireni
oblasti produkce na pldu s velkou zasobou uhliku v souladu s ¢lankem 26 smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001’. U vozidel vyuZivajicich tekutd biopaliva
nebo syntetickd ¢i parafinicka paliva nesméji byt tato paliva smichdna s konvenénimi

fosilnimi palivy.

Tab. 12: Kategorie vozidel M1, M2 nebo N1 s maximalnimi emisemi vyfukovych plyni
vyjadifenymi v CO2 g/km a emisemi znecistujicich latek v redlném provozu nizsimi nei
procentni podil pfislusnych emisnich limitt

Kategorie | Do 31. prosince 2025 Od 1. ledna 2026
vozidel
co2 Emise latek znecistujicich | CO2 g/km Emise latek znecistujicich
g/km ovzdusi® v redlném ovzdusi® v redlném
provozu jako procento provozu jako procento
emisnich limitd® emisnich limita*!
M1 50 80 % 0 nepouZije se
M2 50 80 % 0 nepouZije se
N1 50 80 % 0 nepouZije se

Zdroj: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Verejna-doprava/Financni-ucast-statu/Zavedeni-Pravidel-podpory-

nizkoemisnich-vozidel-pr?returl=/Dokumenty/Verejna-doprava/Financni-ucast-statu

3.4.3 Rozvoj nekolejové dopravy

Technicky pokrok v poslednich letech umoznil uplatnéni zcela novych technologii k pohonu

vozidel. Kromé autobusl s naftovymi motory ¢i motory na stlaceny zemni plyn (CNG) se

7 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 ze dne 11. prosince 2018 o podpore vyuzivani energie z

obnovitelnych zdroji (UF. vést. L 328, 21.12.2018, s. 82).

8 0zndmené maximalni hodnoty emise pro pocet &astic (PN) v redlném provozu (RDE) v #/km a oxidd dusiku
(NOx) v mg/km, jak jsou uvedeny v bodé 48.2 prohlaseni o shodé a popsany pfiloze IX smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46/ES (*) jak pro Uplné, tak pro méstské RDE cesty.

% Pouzitelné emisni limity stanovené v pfiloze | nafizeni (ES) €. 715/2007 nebo néslednych pravnich aktech.

10 0zndmené maximalni hodnoty emise pro pocet ¢astic (PN) v redlném provozu (RDE) v #/km a oxidt dusiku
(NOx) v mg/km, jak jsou uvedeny v bodé 48.2 prohlaseni o shodé a popsany pfiloze IX smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46/ES (*) jak pro Uplné, tak pro méstské RDE cesty.

1 pouzitelné emisni limity stanovené v pfiloze | nafizeni (ES) €. 715/2007 nebo néslednych prévnich aktech.
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https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Verejna-doprava/Financni-ucast-statu/Zavedeni-Pravidel-podpory-nizkoemisnich-vozidel-pr?returl=/Dokumenty/Verejna-doprava/Financni-ucast-statu
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Verejna-doprava/Financni-ucast-statu/Zavedeni-Pravidel-podpory-nizkoemisnich-vozidel-pr?returl=/Dokumenty/Verejna-doprava/Financni-ucast-statu

v méstské dopravé zacaly uplatnovat elektrobusy, parcialni / dualni trolejbusy a rada mést

zvazuje nasazeni vozidel, kterd budou pohanéna vodikem.

Vyvoj vodikovych vozidel véetné potiebné infrastruktury k tankovani vodiku je zatim na
zaCatku svého vyvojového cyklu. Rovnéz tak zatim existuji jen omezené zkusSenosti
s pohonem na baterie. Je proto obtizné predvidat, jaky druh pohonu bude v blizké
budoucnosti vyuzivan s vyssi efektivitou a soucasné je ziejmy tlak na omezovani fosilnich
paliv. Sohledem na to Ize doporucit, aby byla dopravci ponechana volnost, jakymi typy

vozidel dopravu zajisti.

Néktera vozidla navic disponuji i vice nez jednim zdrojem pohonu a striktni déleni na
autobusovou a trolejbusovou dopravu tak prakticky ztraci smysl. Ztohoto divodu jsou
vramci tohoto dokumentu planované prepravni vykony clenény pouze na kolejova a
nekolejovd vozidla, pficemz nekolejovd vozidla zahrnuji tradi¢ni autobusovou

a trolejbusovou dopravu.

Specialni pozornost je vtomto ohledu vhodné vénovat trolejbusové dopravé, ktera z dlivodu
odklonu od tradi¢nich naftovych motord zaZiva v fadé mést véetné Prahy obdobi rozvoje.
K zajisténi vétsi flexibility provozu trolejbus( lze predpokladat postupné rozsifovani flotily
tradicnich trolejbus( o tzv. parcialni trolejbusy, které jsou schopny provozu i mimo trolejové
vedeni diky zasobé energie z baterii. Dobijeni téchto baterii pfitom muze probihat béhem
jizdy pod trolejovym vedenim ¢i mohou byt vybudovdna dobijeci stanovisté. K dplnému
vyuZiti vyhod parcialnich trolejbust je vhodné tato vozidla opatfit registracni znackou, aby
mohla byt provozovdna na pozemnich komunikacich ,vreZimu autobusu”“. V opacném
pripadé je treba jej provozovat jako trolejbus, tj. drdzni dopravu a zohlednit z toho plynouci
omezeni. U trolejbusovych trati se o¢ekava jejich zachovani s moznymi Upravami dle rozvoje

vozového parku.
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3.5

Rozvoj dispecinku, odbaveni cestujicich a dalSich soucasti VHD

S ohledem na rozsah brnénské VHD je k jejimu provozu nezbytné dispecerské fizeni.
Centralni prvek dispecerského Fizeni predstavuje RIS (Ridici informaéni systém). V plném
provozu je od roku 2004. V obdobi 2018-2019 doslo ke kompletni obnové Fidiciho
informaéniho systému, nové oznacovdn jako RIS Il. V této souvislosti byla vyménéna
technologie na dopravnim dispecinku a ve vSech vozidlech méstské hromadné dopravy.
Bez tohoto systému by bylo fizeni dopravy problematické. RIS Il umozZnuje zobrazeni
polohy vozidel na mapé, ukazuje jejich zpozdéni, dispecefi se mohou podivat pres
kamerovy systém, co se déje ve vozidlech. Tyto komunikaéni a informacni technologie
jsou s vyhodou vyuzivany pfi operativnim fizeni v ptipadé dopravnich nehod a jinych

mimoradnych udalosti v dopravé.

Na RIS Il jsou navazané i dalsi systémy pro cestujici (napr. redlné ¢asy odjezd( vozidel se
zohlednim pfipadného zpoZdéni na elektronickych informacnich panelech na zastavkach,
moznost zobrazeni aktudlni polohy vozidel v mobilni aplikaci). RIS Il tvofi nedilnou
soucdst provozniho aparatu VHD, k zajisténi kvality poskytované verejné dopravy je
nezbytné, aby byl tento systém funkéni a odpovidal na néj kladenym technickym
pozadavklm. Lze pfitom ocekavat, Ze se tyto pozadavky budou v dlsledku digitalizace

sluzeb dale ménit a bude nutné systém dale rozvijet a modernizovat.

Dalsim systémem, ktery je v brnénské VHD hojné vyuzivany a klade si nemalé naroky
potfeby dalSiho rozvoje je EOC — Elektronické odbavovani cestujicich. V Brné funguje od
roku 2017. Jeho ucelem je elektronizace odbavovani cestujicich ve verejné dopravé,
které zjednodusuje nakup jednordzovych i predplatnich jizdenek. Neni nutné predem
zakoupit jizdenku a ani potreba alespon zakladni orientace v tarifu IDS JMK. Systém je
skute¢né strdvenou dobu v prostfedcich verejné dopravy. Pro nakup jizdenek slouzi

bankovni karta, ktera zaroven slouzi jako nosic.

U tohoto systému je také dulezité, aby vzhledem k technologickému pokroku nezastaral,
proto by méla v budoucnu probéhnout jeho modernizace. Lze pokracovat ve stavajicim
trendu a po cca 10 letech pfehodnotit a zvazit dalsi vyvojova stadia. V ramci jiz nastavené
spoluprace mezi dopravci zapojenymi do IDS JMK a KORDIS je tfeba zachovat stavajici

propojeni EOC ve mésté Brné sregiondlni dopravou IDS JMK. Pokud jde o papirové
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jizdenky, v soucasné dobé Ize na zakladé dosavadnich zkusenosti s odbavenim cestujicich

doporudit zachovani jejich prodeje v papirové formé.

Kromé vySe uvedeného by mél i naddle pokracovat trend zvySovani bezbariérovosti VHD.
Také u zastavek je dulezité, aby pokracovala jejich modernizace — napf. v podobé
sjednocovani pfristfeskll, rozSifovani poctu zastdvek vybavenych elektronickymi

informacnimi, ¢i intenzivnéjsSim osvétlenim z divodu bezpecnosti cestujicich.
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4 PREDPOKLADANY ROZSAH A ROzZVOJ VEREJNE DOPRAVY

A PREPRAVY

V nasledujicich tabulkdch jsou souhrnné uvedeny pldnované rocni prepravni vykony (v
mkm/100) podle dopravnich médd vBrné a na linkdch IDS JMK mimo Brno, kde je
predpokldddno zajisténi dopravy ze strany DPMB. Podle druhu dopravy jsou prepravni
vykony ¢lenény do kategorii: kolejova vozidla, nekolejova vozidla, lodé, lanové drahy. Pro
srovnani byly doplnény i prepravni vykony regiondlnich vlakd na Uzemi mésta Brna. Do
kolejovych vozidel jsou zafazeny tramvaje, do nekolejovych pak autobusy a trolejbusy. Udaje
jsou pocitany jako prlmérny pocet mistovych kilometr(i za rok v rdmci daného pétiletého
obdobi. Narust nebo ubytek prepravnich vykonu je ovlivnén investicemi, jejichz realizace je

predpokladdna v prislusné pétiletce.

Tab. 13: Ro¢ni pfepravni vykon DPMB mkm/100 na izemi Brna celkové

Druh dopravy/Obdobi do 2025 zgitsikeztgge zgigfztg; 202(5_;1';8212
Kolejova vozidla 23872573 24716 689 26 734 319 36 489 898
Nekolejova vozidla 19230433 19011 449 19 401 649 20 226 204
Lodé 63 950 63 950 63 950 63 950
Lanové drahy 35521 35521 35521 35521
Celkem 43202 477 43 827 609 46 235 439 56 815573

Tab. 14: Ro¢ni pfepravni vykon DPMB mkm/100 mimo Gizemi Brna v IDS JMK celkové

Druh dopravy/Obdobi do 2025 zgigfztggg zgigfztg; zgitsiitg;

Kolejova vozidla 187 240 187 240 258 929 258 929
Nekolejova vozidla 710034 710034 710034 710034
Celkem 897 274 897 274 968 963 968 963

V Tab. 15 a Tab. 16 na nasledujicich stranach jsou uvedeny rocni prepravni vykony
(v mkm/100) podle jednotlivych linek a odekavany standard kapacity vozidla (Definici

standardu viz 3.4.1 na s. 93.) Pokud na urcité lince vdaném obdobi dochazi ke zméné

12 v pfipadg, Ze pro obsluhu sidli$té Lesna bude zvolen trolejbus misto tramvaji, snizi se rozsah mkm/100 u
kolejovych vozidel na 36 083 189 mkm/100 (tj. o 1,1 %) a u nekolejovych vozidel naroste na 21 212 043
mkm/100 (tj. o 4,9 %). Celkem mkm/100 budou ve vysi 36 083 189 u kolejovych vozidel a 21 212 043 u
nekolejovych vozidel.
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prepravniho vykonu, zménény prepravni vykon je uveden na dalSich fadcich s vysvétlenim
(obvykle se jednd o dusledek stavby a s tim spojenou zménou trasy linky). Pokud zlstava u
dané linky stejnd hodnota prepravniho vykonu v dalSich obdobich, znamend to, Ze neni

ovlivnéna Zadnou investici.
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Tab. 15: Roéni pfepravni vykon mkm/100 na izemi Brna podle jednotlivych linek

provoz pétiletka pétiletka pétiletka
¢islo . oo do roku 2025 2025-2029 2030-2034 2035-2039
druh linky trasa linky na Uzemi mésta Brna - ” . m . T - o
prep. vykon . prep. vykon . prep. vykon . prep. vykon .
[mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla (mkm/100] vozidla (mkm/100] vozidla
Reckovice — S(?mllasvso — Pionyrska — Moravské nam. — Hlavni nadrazi — Mendlovo nam. — Pisarky — 5571 100 T4
Vozovna Komin — ECerova
prodlouZeni: Re¢kovice — Semilasso — Pionyrska — Moravské nam. — Hlavni nadraZi — Mendlovo nam.
. , N 5953761 T4
1 — Pisarky — Vozovna Komin — E¢erova — Kamechy
zména trasy: propojeni HybeSova / Mendlovo nam. 5927077 T4
zména trasy: Reckovice, novy hitbitov — Reckovice — Semilasso — Pionyrska — Moravské nam. — Hlavni 3993 849 T4
nadraZi — Plotni — Nové hlavni nadrazi
Stara osada — Tkalcovska — Hlavni nadrazi — Po¥i¢i — Celni — Ustfedni hitbitov — Modficka cihelna — ... 2055524 | T2, T3 2055524 | T2,T3
zména trasy: Stara osada — Tkalcovska — Hlavni nadrazi — Mendlovo nam. — Pofi¢i — Celni — Ustiedni 2706 854 3
2 hrbitov — Videnska-nadrazi VRT — Modfticka cihelna — ...
zména trasy: Poliklinika Zidenice — Julidnov — Gajdo$ova — Stara osada — Tkalcovskd — Hlavni nadrazi 3337678 T3
— Mendlovo nam. — Pofi¢i — Celni — Ustiedni hibitov — Videfiska-nadra?i VRT — ModFicka cihelna — ...
. Stara osada — Jugoslavska — Ceska — Kone&ného nadm. — Tabor — Vozovna Komin — Rakoveckd 2498 975 T3
] 5 . — o X " PR —
S pcodlouzen/. Stard osada — Jugoslavska — Ceskd — Kone¢ného nam. — Tabor — Vozovna Komin 5 959 680 3
: 3 Ecerova — Kamechy
_E intervalové posileni linky 3315557 T3
()]
3 v . . v _ ’ _ P . _ X 3 _ v P '3 _ ’ _
S zména trasy: GajdoSova — Stard osada — Jugoslavska — Ceskd — Kone¢ného ndm. — Tabor — Vozovna 3490010 3
Komin — E€erova — Kamechy
4 Bab!ck? —IPrc?skovo ndm. — Maloméricky most — Tkalcovska — Hlavni nadrazi — Nam. Svobody — Ceska 1550 201 T 1550 201 ™ 1550 201 ™ 1550 201 ™
— Nameésti Miru
Stefanikova &tvrt — Jugoslavska — Ceskd — Mendlovo nam. — Celni — Ustfedni hibitov-smycka 1478 146 | T2, T3
5 Qrotvzllouz’erzl:.Certova Eokle — Stefanikova Ctvrt — Jugoslavska — Ceskd — Mendlovo nam. — Celni — 1701672 | T2, 13
Ustredni hibitov-smyckal3
zména trasy: Certova rokle — Stefanikova ¢tvrt — Jugoslavska — Ceskd — Mendlovo ndm. — Véclavska 1437 463 T2 1437 463 T2
6 Klralovo Pole, ?adran — Semilasso — Pionyrskd — Ceska — Mendlovo nam. — Celni — Svermova — Stary 2492853 | T3 (T2) 2492853 | T3 (T2) 2492853 | T3 (T2) 2492853 | T3 (T2)
Liskovec, smycka
novd linka: (Certova rokle —) Zemédélska — Jugoslavska — Tkalcovskd — Hlavni nadraZi — Vsetinska — _ 3 593 657 ™
7 Svermova — Stary Liskovec, smy¢ka
zména trasy: Certova rokle — Zemédélska — Jugoslavskd — Tkalcovskd — Trebovskda — Hladikova — 1357105 | T3 (T2)
Plotni — Nové hlavni nadrazi

13 Dvé varianty propojeni se sidlidtém Lesnd — prvni varianta pomoci tramvajové dopravy, druhd pomoci trolejbusové
dopravy. Bude platit pouze jedna z variant.
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provoz pétiletka pétiletka pétiletka
&islo do roku 2025 2025-2029 2030-2034 2035-2039
druh linky trasa linky na izemi mésta Brna - ” - ” - ” - ”
pfep. vykon . prep. vykon . pFep. vykon . prep. vykon .
[mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla
8 Mifkova — NovoliSeriskd — Geislerova — Hlavni nadra#i — Vsetinska — Svermova — Nemocnice Bohunice 3136154 T3 3136154 T3 3136154 T3 3136154 T3
,Cljg%?, rokle — Zemédélska — Jugoslavskd — Ceska — Nam. Svobody — Hlavni nadrazi — Geislerova — 1667842 | T3(T2) 1667842 | T3 (T2) 1667842 | T3 (T2)
zrz‘;emzrtmsy. l-!askova - Blazktlnva, - Z?rnedelska —Jugoslavska — Ceska — Nam. Svobody — Hlavni 1851025 | T3 (T2)
nadraZi — Bulvar — Nové hlavni nadrazil3
Strarjslfa skala-smycvka — Geislerova — Hlavni nadrazi — Nové sady-smycka / (— Vsetinska — Svermova — 539 366 T 539 366 T2
10 Stary Liskovec, smycka)
zmeéna trasy: Muzeum dopravy — Stranska skala-smycka — Geislerova — Hlavni nadrazi — Vaclavska 1533766 T2 1533766 T2
(Certova rokle’—) Zemedelskei —Jugoslavska — Tkalcovska — Ceska — Kone¢ného nam. — Tabor — 602 928 - 602 928 -
Vozovna Komin (— Rakovecka)
11 | zrusenilinky (nahrazeno linkami 3 a 7) -
m?va li’?ka" Kamechy — ECerova — Vozovna Komin — Pisarky — Mendlovo nam. — Bulvar — Nové hlavni 5402 961 T4
nadraZi
Tech?ologwky park — Cervinkova — Kone¢ného ndm. — Ceskd — Hlavni nadraZzi — Autobusové nadrazi — 2243270 | T4 (T3) 2243270 | T4 (T3)
Komarov
= 12 pr,odlovtlzz"eni: MedlénI’(y - Tecvflmologic,k\’/ park — Cervinkova — Kone¢ného nam. — Ceska — Hlavni 2404310 | T4 (T3)
S nddrazi — Autobusové nddraZi — Komarov
o " - P — = — - - ST P
\: zmer]a tras;I/. I\,/Iedlvalnky Tlechnologllc!w park Cervinkova — Kone¢ného ndm. — Ceska — Bulvar 3665379 | T4 (T3)
3 Nové hlavni nadrazi — Komarov — KralGv mlyn
%‘ 13 novd llinka: N’ové Boson.ohy — Stary L.iskcv>vec, smycka — Svermova — Bidlaky — Nové hlavni nadrazi — _ B B 2979343 3
~ Plotni — Hladikova — Geislerova — GajdoSova
H4 | Mendlovo ndm. — Hlavni nadrazi — Ndm. Svobody — Ceska — Komenského nam. 1085 T1 1085 T1 1085 T1 1085 T1
Malinovského nadm. — Hlavni nadrazi — Mendlovo nam. — Pisarky — Vozovna Komin — Rakovecka 29074 | T3,T4 29074 | T3, T4
P1
zména trasy: propojeni HybeSova / Mendlovo nam. 30500 | T3,T4 30500 | T3,T4
Stefanikova &tvrt — Jugoslavska — Ceska — Mendlovo ndm. — Pisarky 5400 | T2, T3
P5 . . "
prodlouZeni: Certova rokle — Stefanikova étvrt — Jugoslavska — Ceska — Mendlovo nam. — Pisarky 6150| T2,T3 6150| T2,T3 6150| T2,T3
Technologicky park — Cervinkova — Koneéného nam. — Ceska — Mendlovo nam. — Pisarky 655| T3, T4 655| T3, T4
P12 P — = — i Fal
pr’odlouz?rzl. Medlanky — Technologicky park — Cervinkova — Kone¢ného nam. — Ceskd — Mendlovo 850 | T3, T4 850 | T3, T4
nam. — Pisarky
© Stary Liskovec, nadraZi — Osova — Nemocnice Bohunice — Ctvrté — Pisarky — Mendlovo nam. — Uvoz —
.'g Kone&ného nam. — Pionyrské — Lesnicka — Stefanikova ¢tvrt / — Tomkovo ndm. — Stard osada — 1511124 B3 1511124 B3
e 25 Palavské nam. — Novolieriskd — Jirova
'S zména trasy: Stary Liskovec, nadrazi — Osova — Nemocnice Bohunice — Ctvrté — Pisarky — Mendlovo
'qo—; nam. — Uvoz — Koneéného ndm. — Pionyrska — Lesnickd — Stefanikova ¢tvrt / — Tomkovo ndm. — Nova 1502 734 B3 1502 734 B3
I Dukelska — Nova Zbrojovka — Stara osada — Palavské nam. — NovoliSeriska — Jirova
w > ’
2 26 | Kamenny vrch — Ctvrté — Piséarky — Mendlovo nam. — Uvoz — Koneéného nam. — Pionyrskd — Lesnicka 1187508 B3 1187 508 B3 1187508 B3
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provoz pétiletka pétiletka pétiletka
&islo do roku 2025 2025-2029 2030-2034 2035-2039
druh linky trasa linky na izemi mésta Brna - ” - ” - ” - ”
prep. vykon . prep. vykon . pFep. vykon . prep. vykon .
[mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla
— Stefanikova ¢tvrt / — Tomkovo ndm. — Stard osada — Palavské ndam. — Novoliéeriska — Jirova
prodlouZeni: Nové Bosonohy — Kamenny vrch — Ctvrté — Pisarky — Mendlovo nam. — Uvoz —
Koneéného ndm. — Pionyrska — Lesnicka — Stefanikova ¢tvrt / — Tomkovo ndm. — Stara osada — 1332 468 B3
Palavské ndm. — NovoliSeriska — Jirova
Cerného — Zoologicka zahrada — Svrateckd — PFivrat — Skacelova — Semilasso — Kralovo Pole, nadrazi 420 601 B2
30 T SR — — S TR P PT——"
prod/ou,zen/v.’Cerneho, Zoolgglcka zahrada — Svratecka — Privrat — Skacelova — Semilasso — Kralovo 602 086 B2 602 086 B2 602 086 B2
Pole, nadrazi — Sadova — Klarisky
31 Hlavni nadraZi — Trini — Spacilova — Cernovicky — Ripska — Krejéiho — ... 330610 B2 330610 B2 330610 B2 330610 B2
32 | Ceska — Botanickd — Slovanské nam. — Srbskd 144 066 B2 144 066 B2 144 066 B2 144 066 B2
Hlavni nadrazi — Trini — Spacilova — Cernovicky — Slatina, sidlisté 402 873 | B3 (B2) 402 873 | B3 (B2) 402 873 | B3 (B2)
33 zména trasy: Univerzitni kampus — Cerveny kopec — Vojtova — Nové hlavni nadrazi — Plotni —
y ) RSN 1071355 | B3 (B2)
Spacilova — Cernovicky — Slatina, sidlisté
Ceska — Klusackova — PFivrat — Vychodilova 174 106 B2 174 106 B2 174 106 B2
34 zména trasy: Nové hlavni nadraZi — Plotni — Sujanovo ndm. — Namésti 28. fijna — Zimni stadion —
iy o . 989 060 | B2, B3
Klusackova — Ptivrat — Vychodilova
35 Mendlovo ndm. — Zluty kopec — Barvi¢ova 59 169 B2 59 169 B2 59 169 B2 59 169 B2
36 | Ceska—Klusackova — Privrat — (Vychodilova) — Svratecka — Komin, sidlité 332492 | B3 (B2) 332492 | B3 (B2) 332492 | B3 (B2) 332492 | B3 (B2)
(T v
] Mendlovo ndm. — Pisarky — Vofiskova — Jirovcova — Kamenny vrch — Ctvrté — Nemocnice Bohunice 590 855 | B3 (B2) 590 855 | B3 (B2)
N
o v . .  DicA _ vy — _ . _~ % _ & .
; 37 zména trasy. Mendlovo nam. — Pisarky — VoriSkova — Jirovcova — Kamenny vrch — Ctvrté — Cerveny 665 326 | B3 (B2)
2 kopec — Vojtova
% zmena trjasy: Menfilovo nam. — Pisarky — Vofiskova — Jirovcova — Kamenny vrch — Ctvrté — 590 855 | B3 (B2)
3 Nemocnice Bohunice
z 38 Komenského nam. — Zluty kopec — Preslova 97 639 B2 97 639 B2 97 639 B2 97 639 B2
39 Komenského nam. — Zluty kopec — Barvi¢ova 90918 B2 90918 B2 90918 B2 90918 B2
'3 _ . B . _ '3 . _ e v ’ v, _ v . e _ if ’ _
Studt?ntska Nemocnice o’hutnce vStara nenjocnlce Lletlrednl hrbitov — K¥idlovicka — Uzka 835249 | B3 (B2) 835249 | B3 (B2) 835249 | B3 (B2)
Komarov — Popelova — Hanacka — Tufany, smycka (— Tovarni)
zména trasy: Nové hlavni nadrazi — Sklenarska — Kraldv mlyn — Brnénské lvanovice, nadrazi —
o . . 278993 | B3 (B2)
Popelova — Hanacka — Turany, smycka (— Tovarni)
a1 Kralovo Pole, nadrazi — Semilasso — Medlanky — Rec¢kovice — Kouty — Ivanovice, Globus / — Macova — 140 218 B2 140 218 B2 140 218 B2 140 218 B2
42 Kralovc_) Pole, nadrazi — Semilasso (=) — Letovicka — Palackého nam. (— Reckovice, hrbitov) — 170 060 | B3 (B2) 170 060 | B3 (B2) 170 060 | B3 (82) 170 060 | B3 (B2)
Ivanovice, Globus
Krélovo Pole, nadrazi — Sadova — Klarisky 181485 | B2 (B1)
43
zruseni linky (nahrazeno linkou 30) - - -
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provoz pétiletka pétiletka pétiletka
&islo do roku 2025 2025-2029 2030-2034 2035-2039
druh linky trasa linky na izemi mésta Brna - ” - ” - ” - ”
pfep. vykon . prep. vykon . pFep. vykon . prep. vykon .
[mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla
UAN Zvonarka — Trini — Stara osada — Tomkovo nam. — Stefanikova ¢tvrt — Halasovo nam. — Kralovo
Pole, nadraZi — Skacelova — P¥ivrat — Vozovna Komin — Pisarky — Riviéra — Mendlovo nam. — UAN 906 142 | B3 (B2) 906 142 | B3 (B2) 906 142 | B3 (B2)
a4 Zvonarka
zména trasy: Nové hlavni nadra?i — Plotni — Zivotského — Stard osada — Tomkovo nam. — Stefanikova
¢tvrt — Halasovo nam. — Krélovo Pole, naddrazi — Skacelova — PFivrat — Vozovna Komin — Pisarky — 839022 | B3 (B2)
Riviéra — Mendlovo nam. — Holandska — Nové hlavni nadrazi
Hagkova — Blazkova — Stefanikova &tvrt — Zemédélskd — Erbenova 250 268 B2 250 268 B2 250 268 B2
46
zrusSeni linky (nahrazeno linkou 9) -
Hlavni nadraZi — Trini — Famérovo nam. — Staré Cernovice 80 640 B2 80 640 B2 80 640 B2
47
zruseni linky (nahrazeno linkou 48) -
Uzka — Komarov — Popelova — Holasky — Hanackéa — Dvorska, smycka — ... 132221 B2 132221 B2 132221 B2
48 [Zména trasy: Nové hlavni nddrazi — Plotni — Trzni — Famérovo ndm. — Staré Cernovice — Brnénské
. (g xr . C s Y 217 925 B2
Ivanovice, nadrazi — Popelova — Holasky — Hanacka — Dvorska, smycka — ...
Uvz’kia —.Trznl - FaTer?vo nam. - (Staré Cernovice) — Komarov — Horni HerSpice — (Bednarova) — 435442 | B2, B3 435442 | B2, B3 435442 | B2, B3
Ptizfenice — Modfickd — ... — Dvlr v lese
49 | zména trasy: Jundrov — Vozovna Komin — P¥ivrat — Skacelova — Husitska — NC Kralovo Pole — Zimni
stadion — Namésti 28. Fijna — Sujanovo ndm. — Trini — Famérovo ndm. — Komarov — (Bednafova) — 889882 | B2,B3
Pfizfenice — ModfFicka — ... — Dvlr v lese
Marianské nam. — Horni HerSpice — Bohunicka — Tratové — Vyhlidalova — Osova — Nemocnice
% Bohunice — Ctvrté — Kamenny vrch — Jirovcova — Kohoutovice, hajenka — Adamcova — Zoologickd 884 681 | B3 (B2) 884 681 | B3 (B2) 884 681 | B3 (B2)
] zahrada
\: 50 |zména trasy: Marianské Gdoli — Namésti Karla IV. — Jirova — Elplova — Strnadova — Palavské nam. —
3 Mald Klajdovka — Délnicky dim — Kaménky — Famérovo nam. — Kraldv mlyn — Sklenafska — Videriska- 1780273 | B3 (B2)
%‘ nadra#i VRT — Tratova — Vyhlidalova — Osova — Nemocnice Bohunice — Ctvrté — Kamenny vrch —
% Jirovcova — Kohoutovice, hajenka — Adamcova — Zoologickd zahrada
=z Kamechy — Ri¢anska — E¢erova — Kohoutovice, hajenka — Stary Liskovec, smycka — Béloruska —
¢ ! 11| B3 (B2 11| B3 (B2 11| B3 (B2
Bohunicka — Komarov — Tézebni — Ericha Roucky — Aredl Slatina 4848 3(82) 4848 3(82) 4848 3(82)
E50 | zména trasy: Kamechy — Ri¢anska — E¢erova — Kohoutovice, hajenka — Stary Liskovec, smycka —
Béloruska — Videfiska-nadra%i VRT — Komarov — TéZebni — Ericha Roucky — KfiZovatka Cernovickd 486 444 | B3 (B2)
terasa
Zoologicka zahrada — E¢erova — Kfivankovo nam. — Borovnik — ... — Prazskda (—) — HoSticka (¢) — 104523 B2
Nemocnice Bohunice (— Osova — Pod délnici — ... — Rozhrani — Ofechovské — Ustfedni hibitov)
51 | zména trasy: Zoologické zahrada — E¢erova — Kamechy — Kfivankovo ndm. — Borovnik — ... — Prazska
(=) — Hosticka (&) — Nemocnice Bohunice (— Osova — Pod dalnici — ... — Rozhrani — Ofechovska — 113 203 B2 113 203 B2 113 203 B2
Ustiedni hibitov)
Mendlovo nam. — Pisarky — Kohoutovice, hdjenka — Bartoloméjska — RiSova — Kamechy — E¢erova —
s 670 827 B2
52 Zoologicka zahrada
intervalové omezeni linky v Bystrci 657 013 B2 657 013 B2 657 013 B2
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provoz pétiletka pétiletka pétiletka
&islo do roku 2025 2025-2029 2030-2034 2035-2039
druh linky trasa linky na izemi mésta Brna - ” - ” - ” - ”
prep. vykon . prep. vykon . pFep. vykon . prep. vykon .
[mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla
Techlnologlcky park — Technicka — Skacelova — Kralovo Pole, nadrazi (— Halasovo nam. — Stefanikova 275543 | B3 (B2) 275543 | B3 (82)
53 Ctvrt)
zruseni linky (nahrazeno linkou E73) - -
Zoologicka zahrada — Pfistavisté — E¢erova — Kamechy 170062 | B2
54
zruseni linky (nahrazeno linkami 1 a 3) - - -
Zidenice, nadra}) - S:ca’ra olsada — Délnicky diim — Bélohorska — Vlkova — Elplova — Jirova — Namésti 370441 | B2, B3 370441 | B2, B3 370441 | B2, B3
55 Karla IV. — Marianské udoli
zruseni linky (nahrazeno linkami 50 a 78) -
E56 | Nemocnice Bohunice — Pisarky — Krélovo Pole, nddraZi 177 888 | B2, B3 177 888 | B2, B3 177 888 | B2, B3 177 888 | B2, B3
57 (Obfany, s@llste - P[oskovo nan'”u. - Mallovmerlcky most —) Tomkovo nam. — Stefanikova ¢tvrt — 427 197 B2 427 197 B2 427 197 B2 427 197 B2
Halasovo nam. — Haskova — Klarisky — Utéchov — ...
Zlclienvlce’, nadrazi — Stj;rei os;ad.a — Délnicky diim — Mala Klajdovka — (Zetor-smycka) — Klicperova — 286 470 B2 286 470 B2 286 470 B2
58 Namésti Karla IV. — LiSen, hfbitov
zména trasy: Zidenice, nadrazi — Stara osada — Zimni |. — Pod Hady — Strnadova — Novoligeriskd —
. v PR 317 982 B2
Klicperova — Nameésti Karla IV. — Lisen, hrbitov
novd linka: Mendlovo nam. — Cerveny kopec - 3535 B1
62
zrusSeni linky (nahrazeno linkou 37) - -
Cerveny pisek —,Z|mn| . —§tara ?sada - KL.J|C|0V3 —vGelsIerova — Masna — Skrobarenska — Komarov — 533 626 B2 533 626 B2 533 626 B2
© 64 Popelova — Hovlasky — Chrlické nam. — Chrlice, smycka _
2 zména trasy: Cerveny pisek — Stard osada — Kuldova — Geislerova — Masna — Skrobdrenska — Komarov 474927 B2
g — Kralv mlyn — Brnénské Ivanovice, nadrazi — Popelova — Holasky — Chrlické nam. — Chrlice, smycka
\©
_E 65 | Technologicky park — Medlanky — Nada&ni — Re¢kovice — Re¢kovice, hibitov (— Rec¢kovice, nadrazi) 84793 | B1,B2 84793 | B1,B2 84793 | B1,B2 84793 | B1,B2
() 3
K — o " — P — : —Zimni —
% Julndliovl Vovzlf)vna Komlr] lPrlv[:jlt SkacleIO\ia St’efanlk(l)va NC, Kralovo .Pole |mn| stadion 605 067 B2 605 067 B2 605 067 B2
3 67 Nameésti 28. fijna — Hlavni nadrazi — Masna — Skrobarenska — Komarov — Avion Shopping Park
zruseni linky (nahrazeno linkami 12, 34 a 49) -
(Myslivna — Pisarky — Varikovo nam. =) Namésti Miru — Tabor — Sumavska 92285 | B1, B2 92285 | B1, B2 92285 | B1, B2
68
zména trasy: (Myslivna — Pisarky — Varnkovo nam. —) Namésti Miru — Tabor — NC Kralovo Pole 100292 | B1, B2
Boso.r_'nohy,— Stary Liskovec, smycka — Cermdakova — Osova — Nemocnice Bohunice — Kamenice — 246 480 B2 246 480 B2
69 Ukrajinska
zrvne?na trasy: Bvoso’nohy —ﬁtary Liskovec, smycka — Cermakova — Osova — Stard nemocnice — Ustfedni 337381 B2, B3 337381 | B2, B3
hrbitov — Videnska-nadrazi VRT
70 ngaeI;\éo Pole, nadrazi — Semilasso (=) — Letovicka — Palackého nam. — Kronova — Mokra Hora — 296 995 | B3 (B2) 296 995 | B3 (82) 296 995 | B3 (B2) 296 995 | B3 (B2)
71 | Krélovo Pole, ndraZi — Semilasso — Medlanky — Re¢kovice — Kouty — Mécova — ... 78395| B2 78 395 B2 78 395 B2 78 395 B2
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provoz pétiletka pétiletka pétiletka
&islo do roku 2025 2025-2029 2030-2034 2035-2039
druh linky trasa linky na izemi mésta Brna - ” - ” - ” - ”
pfep. vykon . prep. vykon . pFep. vykon . prep. vykon .
[mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla
E72 Technologicky park — Tylova — Kralovo Pole, nadrazi — Stara osada — TéZebni — Ericha Roucky — 247310 | B3 (B2) 247310 | B3 (B2) 247310 | B3 (B2) 247310 | B3 (B2)
K¥izovatka Cernovicka terasa
novd linka: Technologicky park — Technicka — Skacelova — Krélovo Pole, nadrazi — Stefanikova ¢tvrt —
E73 Tomkovo ndm. — Novolideriska — Cernovicky — Ericha Roucky — K¥izovatka Cernovicka terasa 512296 | B3 (B2) 512296 | B3 (B2)
75 (SIat!na, nadrazi — Arevavl. Sla'tlna - Erlchav RouckY -) Vozoyna Sla,t|r.1va - Cernovicky — Délnicky diim — 351652 | B2, B3 351652 | B2, B3 351652 | B2, B3 351652 | B2, B3
Stard osada — Maloméficky most — ProSkovo nam. — Obfany, sidliSté — ...
E76 | Hlavni nadraZi — Trini — Cernovicky — Ripska — Letisté TuFany-terminal 188 234 B2 188 234 B2 188 234 B2 188 234 B2
Uzk,a —Trini— Spécilova — TéZebni — Ericha Roucky — Areal Slatina (- Slatinka / Letisté-logisticky 382351 | B2, B3
77 areal)
zm(.evmz trafy:.HIz?vnl r}adra2| —Trini — Spacilova — TéZebni — Ericha Roucky — Aredl Slatina (- Slatinka / 409116 | B2, B3 409116 | B2, B3 409116 | B2, B3
LetiSté-logisticky areal)
Zidenice, nadrai — Stara osada — Délnicky d&im — Mala Klajdovka — Palavské ndm. — Strnadova —
Elplova — Jirova — Namésti Karla IV. — Holzova — Slatina, rozcesti — Ripska — Areél Slatina — Hanacka — 999 841 | B3 (B2) 999 841 | B3 (B2) 999 841 | B3 (B2)
78 Chrlické nam. — Zamecka — ...
zména trasy: Zidenice, nadrazi — Stara osada — Délnicky d&im — Bélohorska — Vikova — Elplova — Jirova
— Namésti Karla IV. — Holzova — Slatina, rozcesti — Ripska — Areal Slatina — Hanacka — Chrlické nam. — 847 332 | B3 (B2)
Zamecka — ...
80 | Ceska — Uvoz — Hrad Spilberk 2052| B1 2052| B1 2052| B1 2052| B1
Ceska — Uvoz — Klusackova — NC Kralovo Pole — Kralovo Pole, nadrazi — Kocianka — Halasovo nam. —
Y oot — 15624 Bl
81 Haskova — Stefanikova ctvrt
zruseni linky - - -
Vala$ska — Nemocnice Bohunice — Tratova — OC Futurum — Cerveny kopec — Pofi¢i — Hlavni nadrazi — 58464 | B1 B2
% 82 Ceskd — Détska nemocnice — Geislerova — Julidnov — Jirova — Palavské nam. !
§ zruseni linky (nahrazeno linkou 62) - - -
\g Stara osada — Trzni — Autobusové nadrazi — Mendlovo nam. — Riviéra — Pisarky — Vozovna Komin —
o PFivrat — Skacelova — Kralovo Pole, nadrazi — Halasovo nam. — Stefanikova ¢tvrt — Tomkovo nam. — 880981 | B3 (B2) 880981 | B3 (B2) 880981 | B3 (B2)
% 84 Stara osada
z zmeéna trasy: Nové hlavni nddrazi — Holandska — Mendlovo nam. — Riviéra — Pisarky — Vozovna Komin
— Pfivrat — Skacelova — Kralovo Pole, nadrazi — Halasovo nam. — Stefanikova ¢tvrt — Tomkovo nam. — 815723 | B3 (B2)
Stara osada — Zivotského — Plotni — Nové hlavni nadraZi
§85 | Tufany, smycka — Holdsky — TuFany, smy¢ka 3315 B2 3315 B2 3315 B2 3315 B2
§86 | Hlavni nadrazi — Halasovo ndm. — Loosova 3705 | B1,B2 3705| B1,B2 3705 | B1,B2 3705 | B1,B2
$§88 | Zoologicka zahrada — Jundrov — Z§ Jana Babaka / Pisarky 1170 B1,B2 1170 B1, B2 1170 B1, B2 1170 B1, B2
U Luhu — Kamenolom — Podlesi — Svrateckd — PFivrat — Ndmé&sti Svornosti — Namésti Miru — Uvoz —
N89 | Komenského ndm. — Hlavni nddraZi — Skroupova — Délnicky dim — Bélohorska — Cernovicky — Ericha 148 965 B2 148 965 B2 148 965 B2 148 965 B2
Roucky — Aredl Slatina — Letisté Tufany / Dvorska, smycka — ...
N9O Oresin — Mokra Hora — (Re¢kovice, nadrazi —) Re¢kovice — Medlanky — Pionyrska — Moravské nam. — 136 400 B2 136 400 B2 136 400 B2 136 400 B2

Hlavni nadrazi — Kfidlovickd — Celni — Nemocnice Bohunice — Kamenny vrch — Kohoutovice, hajenka
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provoz pétiletka pétiletka pétiletka
&islo do roku 2025 2025-2029 2030-2034 2035-2039
druh linky trasa linky na izemi mésta Brna - ” - ” - ” - ”
prep. vykon . prep. vykon . prep. vykon . prep. vykon .
[mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla
NO1 L?bslfa—,Osgvav—H.umenna—BeIoruska@—CeIm—Ponu —’Hlavnl nadrazi — Moravské ndm. — 160 932 B3 160 932 B3 160 932 B3 160 932 B3
Pionyrska — Rec¢kovice — Kouty — Ivanovice, Globus / — Macova — ...
Halasovo nam. — Hagkova — Stefénikova ¢tvrt — Jugoslavska — Moravské nam. — Hlavni nadrazi —
N92 Ceskd — Kone&ného nam. — Tabor — Vozovna Komin — Svrateckd — Ndmésti 28. dubna — Cerného 184676 B3 184676 B3 184676 B3 184676 B3
Komin, sidli$té — Svratecka — Vozovna Komin — Pfivrat — Skdcelova — Klusackova — Ceskda — Hlavni
N93 | nadraii — Moravské nam. — Jugoslavskd — Lesnicka — Halasovo nam. — Kocidnka — Sadova — Klarisky — 142 080 B2 142 080 B2 142 080 B2 142 080 B2
Utéchov (- ...)
N94 (...v—), Obrany, S|dI|st,e—Manm,er|cky most,—Tovm.kovo nj”?' —.Vozovna l-j.uso,wce—HIavnl nadraii — 118 918 B2 118 918 B2 118 918 B2 118 918 B2
Trzni — Famérovo nam. — Komarov — Horni HerSpice — Pfizienice (— Modricka —...)
Kamenny vrch — Ctvrté — Anthropos — Zluty kopec — Uvoz — Komenského ndam. — Hlavni nadrazi —
N95 | Komarov — Popelova — Ivanovické nam. / Holdsky — Hanacka — Chrlické nam. — Chrlice, smyc¢ka (- 134 872 B2 134 872 B2 134 872 B2 134 872 B2
Tovarni / — Sokolnicka - ...)
Bosonohy — Stary Liskovec, smycka — Humenna — Vyhlidalova — Ofechovska — Herspicka — Kridlovicka
N96 — Hlavni nadraZi — Trzni — Spacilova — Cernovicky — Slatina, sidlisté — Krejé¢iho — ... (— Maridnské udoli) 169 369 B3 169 369 B3 169 369 B3 169 369 B3
Jirovcova — Vofiskova — Libusina tfida — Anthropos — Mendlovo ndm. — Nemocnice u sv. Anny —
N97 | Hlavni nddraZi — Vojenskd nemocnice — Stard osada — Délnicky dim — Mala Klajdovka — Zaoralova — 105 226 B2 105 226 B2 105 226 B2 105 226 B2
Namésti Karla IV. — LiSen, hfbitov
Marianské udoli — Namésti Karla IV. — Jirova — Hornikova — Vlkova — Bélohorska — Délnicky diim —
N98 | Geislerova — Hlavni nddrazi — Vaclavskd — Riviéra — Anthropos — Svrateckd — Zoologicka zahrada — 259 246 B3 259 246 B3 259 246 B3 259 246 B3
Rakovecka — ECerova — Kamechy — Bartoloméjska
N99 Technologllcky plark’— Skacelovalv— !(Ius,ackf)va — Ceska — Hlavni nadrazi — Vojenska nemocnice — Stara 153 786 B3 153 786 B3 153 786 B3 153 786 B3
osada — Palavské nam. — Novolisenskd — Jirova
302 | Brno, Zoologicka zahrada — Brno, U Luhu — ... 13952 | B1, B2 13952 | B1, B2 13952 | B1, B2 13952 | B1, B2
(T
-S 303 | Brno, Zoologickd zahrada — Brno, Hrad Vevefi — Brno, Nové Dvory — ... 92382 | B2,B3 92382 | B2,B3 92382 | B2,B3 92382 | B2,B3
o
>
'S 310 | Brno, Méacova —... 23 B2 23 B2 23 B2 23 B2
o
%‘ 403 | Brno, Labskd — Brno, Osova — Brno, Pod dalnici — ... 346 B2 346 B2 346 B2 346 B2
-
2 509 | Brno, Chrlické ndm. —Brno, Chrlice, smycka — ... 8 094 B2 8 094 B2 8 094 B2 8094 B2
A Ceska — Technické muzeum 460 B3 460 B3 460 B3 460 B3
B | Zluty kopec — Ceska — Bratislavska 75| B2 75| B2 75| B2 75| B2
C Ceska — Prace, Mohyla miru 209 B3 209 B3 209 B3 209 B3
D Ceska — Rajhrad, klaster 791 B3 791 B3 791 B3 791 B3
E Ceska — Hrad Spilberk 246 | B2 246| B2 246| B2 246 | B2
F Ceska — Anthropos 692 B3 692 B3 692 B3 692 B3
G | Ceskd —Zetor-smycka 224| B2 224| B2 224| B2 224| B2
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provoz pétiletka pétiletka pétiletka
&islo do roku 2025 2025-2029 2030-2034 2035-2039
druh linky trasa linky na izemi mésta Brna - ” - o - ” - ”
pfep. vykon . pfep. vykon . pFep. vykon ) pfep. vykon .
[mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla
GP | Mendlovo ndm. — SvaZzna — Troubsko, Veselka — Ostrovacdice, Automotodrom B3 B3 B3 B3
H Ceska — Predklasteti, obecni trad B3 B3 B3 B3
& L1 | Bystrc, pfistav — Veverska Bityska, pfistav 63 858 63 858 63 858 63 858
<]
= L2 | Bystrc, pFistav — Rokle, pfistav 92 92 92 92
g =
2% - Lanova draha Kampus 35521 35521 35521 35521
&S
S Haskova — Stefanikova &tvrt — Zimni stadion — Namésti 28. ¥ijna — Janackovo divadlo!3
- - - 985 839 | B3(B2)
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Tab. 16: Roéni pfepravni vykon mkm/100 mimo Gizemi Brna v IDS JMK podle jednotlivych Linek

provoz pétiletka pétiletka pétiletka
¢islo ’ oo do roku 2025 2025-2029 2030-2034 2035-2039
druh linky trasa linky mimo Gzemi mésta Brna - ” . m . m - o
prep. vykon . prep. vykon . prep. vykon . prep. vykon .
[mkm/100] vozidla [mkm/100] vozidla (mkm/100] vozidla (mkm/100] vozidla
% © ... — ModfFice, TyrSova — Modfice, smycka 187240 | T2, T3 187240 | T2,T3
5| 2
S s zmeéna nasazovanych vozidel 258 929 T3 258 929 T3
31 ... — Slapanice, sidlisté — Slapanice, Kalvodova 135985 B2 135985 B2 135985 B2 135985 B2
41 |..-Ceska, Nadavky — Ceskd, Hlavni — Ceska, Zel. st. — Lelekovice, u kfiZe (— Vranov, myslivna) 49047| B2 49047 | B2 49047| B2 49047| B2
48 | ..—Kobylnice, Na Rybniku — Kobylnice, ObU — Prace, toéna (— Prace, Mohyla miru) 68414 B2 68 414 B2 68414 B2 68414 B2
49 ... — Modf¥ice, Zizkova — Modfice, ndm. — ModFice, Olympia — Modfice, Cisticka — ... 61709 | B2,B3 61709 | B2, B3 61709 | B2, B3 61709 | B2, B3
... — Troubsko, Veselka — Pop(ivky, Naves — Troubsko, ObU — Troubsko, Nova — ... — Ostopovice,
51 Branky — Ostopovice, smycka — Moravany, Hlavni — Moravany, Bohunicka cesta — ... 77167 B2 77167 B2 77167 B2 77167 B2
57 ... — Vranov, hrbitov — Vranov, smycka 36311 B2 36311 B2 36311 B2 36311 B2
71 ... — Ceska, Nadavky — Ceska, Hlavni — Kufim, Zel. st. 53738 B2 53738 B2 53738 B2 53738 B2
75 ... — Bilovice n. Svit., Na Nivach — Bilovice n. Svit., nam. — Bilovice n. Svit., Zel. st. 30703 | B2, B3 30703 | B2, B3 30703 | B2, B3 30703 | B2, B3
2 78 | .. — ModFice, Decathlon — Modfice, Olympia 78529 | B3 (B2) 78 529 | B3 (B2) 78 529 | B3 (B2) 78 529 | B3 (B2)
‘N
g N89 | ... — Kobylnice, Na Rybniku — Kobylnice, ObU — Prace, to¢na (— Prace, Mohyla miru) 3305 B2 3305 B2 3305 B2 3305 B2
\©
> _ K . . _ K . . . vy _ v v _ v _ v
_% NO1 P dlCe§ks, Nddavky — Ceska, Hlavni — Lelekovice, u kfize / — Kufim, Zel. st. — Kufim, TE (- Kufim, 24 649 B3 24 649 B3 24 649 B3 24 649 B3
E odlesi, Pramen)
2 N93 | .. - Vranov, hibitov — Vranov, smycka 7191 B2 7191 B2 7191 B2 7191 B2
Bilovice n. Svit., Zel. st. — Bilovice n. Svit., ndm. — Bilovice n. Svit., Na Nivach — ... — Mod¥ice, Zizkova —
N94 Modfice, smycka / — ModFice, nam. — ModFice, Olympia 15865 B2 15865 B2 15865 B2 15865 B2
.~ sokolni ~ Sokolnice, Zel. st. (— Telnice — Mnin, rozc. — Zattany, naves) - Uj
NO5 BmaSo,\I;I(;ILrljuce, rozvodna — Sokolnice, Zel. st. (— Telnice — Ménin, rozc atCany, naves) — Ujezd u 14 477 B2 14 477 B2 14 477 B2 14 477 B2
NO6 .F.).();cs):?gapr!;i,lI,sTilglset:S;éSI_apanlce, Kalvodova — Slapanice, Riegrova — Slapanice, Bedrichovice — 23997 B3 23 997 B3 23 997 B3 23 997 B3
303 .r.].é;nVeverska Bityska, rozc. Meckov / — Veverska Bityska, Vapenice — Hvozdec — Veverska Bityska, 19199 | B2, B3 19199 | B2, B3 19199 | B2, B3 19199 | B2, B3
= X 3 '3 _ X ’ ,_ L . viv _ . _ v v . -
310 (KUF?neqsl;aé)l\iasS;/ilg Pcc)gls:;, E::\rlr?;n (Lelekovice, u kFize — Vranov, myslivna) — Kufim, Zel. st 2393 B2 2393 B2 2393 B2 2393 B2
403 | ... — Ostopovice, Branky — Ostopovice, smy¢ka — Troubsko, ObU — Omice, samoobsluha 629 B2 629 B2 629 B2 629 B2
509 |..—Rebe3ovice, Horky — Rebe3ovice — Rajhradice, vaha — Ménin, obch. st¥. 6726 B2 6726 B2 6726 B2 6726 B2
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5 PRINCIPY ZAHRNUTI VEREJNE DOPRAVY OBJEDNAVANE SMB DO
IDS JMK

Pod pojmem integrovany dopravni systém se rozumi takovy zpUsob zajiSténi verejné dopravy
v Uzemi, v némzZ jednotlivé druhy dopravy vzajemné spolupracuji a vytvareji tak prehledny a
jednoduchy systém vzdjemné provazanych linek s jednotnym tarifem, prepravnimi

podminkami a pravidelnymi intervaly mezi spoji.

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje zahrnuje mésto Brno a celé zbylé uzemi
Jihomoravského kraje. Na uUzemi obsluhovaném IDS JMK se mohou vSichni cestujici
prepravovat za stejnych podminek Ftidicich se Tarifem a Smluvnimi pfepravnimi podminkami
IDS JMK. Mohou cestovat vSemi tramvajovymi, trolejbusovymi a autobusovymi linkami
zahrnutymi do IDS JMK a vSemi osobnimi a spéSnymi vlaky a vybranymi rychliky a dalSimi

vlaky.

5.1 Tarif

Uzemi IDS JMK je ¢lenéno do tzv. tarifnich zén. Jadrem tarifniho systému jsou zény 100 a
101, které pokryvaji tzemi mésta Brna. S nimi sousedi dalsi zény tvorené obvykle nékolika
obcemi nebo velkym méstem. Toto feSeni vyrazné zprehlednuje a urychluje odbaveni
cestujicich. Ti nyni pfedem podle poctu projetych zén presné zjisti, kolik zaplati za jakoukoli

cestu po Uzemi IDS JMK.

Jizdné se v IDS JMK stanovuje podle poctu projetych zon a doby cesty. Tarifni zény jsou
vyznacdeny v jizdnich rfadech, na planu sité linek a zén IDS JMK nebo planu linek a zén v Brné.
Pfi cesté na velmi kratké vzdalenosti cestujici mohou vyuzit Usekové pripadné dvouusekové

jizdenky.

Jednou z vyhod IDS JMK je mozZnost cestovat s jedinou jizdenkou bez nutnosti kupovat si pfi
prestupech dalsi. V IDS JMK existuje Siroka skala druht jizdenek. Kazdy cestujici si tak mGze
najit jizdni doklad, ktery mu nejvice vyhovuje. V zasadé je lze rozdélit na jizdenky
jednorazové, predplatni prenosné, predplatni neprfenosné a univerzalni. Podle toho, zda je s
nimi mozno prestupovat, se jizdenky déli na prestupni a neprestupni. Jizdenky uréené pro
cestujici bez slevy jsou zdkladni, jizdenky pro cestujici s narokem na slevu jsou zlevnéné.

Podminky pro vyuZiti jizdenek zlevnénych jsou uvedeny v Tarifu IDS JMK.
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Tarif IDS JMK je vyhlasen vSsemi dopravci zapojenymi do IDS JMK. Mésta, kde je provozovana
méstska hromadnd doprava, urcuji tarif platny na téchto méstskych linkdch. ZpUsob
stanoveni jizdného je vSak vidy koncipovan tak, aby byl tarif pro cestujici srozumitelny a
soucasné umoznoval kombinovat dopravu méstskou s dopravou regiondlni, a to za pouZiti
pouze jednoho jizdniho dokladu, respektive kombinace jizdnich doklad(, pouzZivaji-li cestujici

pro nékteré zény predplatni jizdenky.

Soucasti tarifu IDS JMK je také lodni doprava na brnénské prehradé, Vypocet jizdného je pro

lodni dopravu feSen odlisSné a nevztahuje se na tarifni zény.

5.1.1 Ceny jizdného

Dle ceniku platného ke dni 1. 7. 2022 se cena predplatnych jizdenek lisi podle toho, pro které
zény jsou vydany. Ceny jizdenek pro zény 100 a 101 (mésto Brno) v kombinaci s dalSimi
mimobrnénskymi zénami jsou mirné odliSné od cen jizdenek, které nejsou vydany soucasné
pro zény 100 a 101. Predplatni jizdenky prfenosné s dobou platnosti 24 hodin, 5, 14 a 30 dnl
umoziuji cestovat v zéndch 100 a 101 od oznaceni po dobu na nich uvedenou. Vhodné jsou
zejména pro cestujici, ktefi nevlastni predplatni jizdenku neprenosnou a védi, Ze budou po
mésté Brné hodné cestovat. Existuji rovnéz jizdenky s dobou platnosti 24 hodin, které lze
pouzit ve vybranych zénach turistickych oblasti, ve vSech zénach mimo 100+101 a v celém

IDS IMK.

Pro cesty po Brné (zony 100 + 101) se pouziva jizdenka na 2 zény — bud na 15 minut za 20 K¢,
nebo na 60 minut za 25 K¢. Stejné ceny jsou nastaveny v systému Pipni a Jed. Odlisné ceny

jsou nastaveny pro SMS jizdenky a pro jizdenky POSEIDON.
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DS IMK
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Obr. 40 — Cenik jizdného IDS JMK ke dni 1. 3. 2023

5.1.2 Predprodej jizdenek — prodejni mista IDS JMK

Prodej jizdnich dokladl je zajistén nasledujicim zplsobem

e-shopy BrnolD a KORDIS JMK umoziuji

v oo

koupit veskery sortiment jednorazovych a

predplatnich elektronickych jizdenek. Platba je mozna platebni kartou.

aplikace POSEIDON

umoziuje koupit Uplny sortiment

jednodennich jizdenek a jizdenek celositovych na 3 nebo 5 dni

predplatnych jizdenek (mimo uUsekové a dvousekové

slouzi

predprodeje DPMB prodavaly do pocatku

roku 2022 kompletni

izdenky),

Zi jako servisni centra, kterd cestujicim pti prodeji pomahaji

jednorazovych a

sortiment

nyni pfedprodeje

kontaktni centrum KORDIS JMK na Hlavnim nadrazi poskytuje kompletni poradenstvi

ve véci elektronického jizdného a zalezZitosti souvisejicich s provozem IDS JMK.

pokladny na Zelezni¢nich stanicich v IDS JMK prodavaji

jednorazovych a predplatnych jizdenek.
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5.1.3 Vyvoj Tarifu IDS JMK v dalSich letech

V dalSich letech se predpokladad postupné navySovani Tarifu IDS JMK dle aktudlni vyse
meziro¢niho rdstu cen. Mozné je drobné doladovani sortimentu a slevovych kategorii véetné
rozsifeni sortimentu jizdnich dokladd o jizdenky na 11 a vice zén. Ceny a slevy mohou byt

rovnéz upraveny v souladu s aktualnim vyvojem legislativy a pravnich predpisa.

Pfredpoklada se dalsi posilovani role elektronického jizdného a odpovidajicimi dopady na
Tarif IDS JMK a Smluvnim prepravni podminky IDS JMK. V nasledujicim obdobi se ocekava
rozsifeni elektronického odbavovani cestujicich samoobsluznou formou i do Zelezni¢nich

stanic a vybranych vlakovych linek v Brné.

Pokud dojde ze strany Statutarniho mésta Brna k objednavce vlak(i mezi Brnem a videriskym
letistém, lze doporudit propojeni jizdenky na vlak do Vidné s méstskou hromadnou
dopravou. Znamenalo by to, Ze kromé samotné cesty vlakem by v cena jizdenky zahrnovala

rovnéz cestovani méstskou hromadnou dopravou v Brné.

5.1.4 Proces zmény Tarifu IDS JMK

Na zakladé Smlouvy o skupiné organut poskytujicich integrované verejné sluzby v prepravé
cestujicich akceptuji Statutarni mésto Brno i Jihomoravsky kraj jako objednatelé dopravy
Tarif IDS JMK. Zmény v Tarifu IDS JMK musi Jihomoravsky kraj projednat s dalSimi objednateli
v systému IDS JMK, tedy s ostatnimi mésty, které objednavaji méstskou dopravu na svém

Uzemi.

Doba potiebna pro nabyti Ucinnosti nového Tarifu od vzneseni pozadavku na jeho zménu
Cini 6 mésicl, které zahrnuji dobu potfebnou k projednani ndvrhu se vSemi objednateli,
projednani v samosprdvnych orgdnech, vyhlaseni nového tarifu dopravci a zahdjeni prodeje

jizdnich dokladd v predstihu minimdlné 14 dnu.

Tarif miZe byt ménén nejcastéji ve dvouletém cyklu vidy kdatu 1. éervence, pokud se

smluvni strany, tj. mésto Brno a Jihomoravsky kraj nedohodnou jinak.

Lze doporucit, aby vySe uvedena ustanoveni byla zachovana i v budouci Smlouvé o skupiné

organll poskytujicich verejné sluzby v prepravé cestujicich.
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5.2 Smluvni prepravni podminky

Nutnost vyddvat smluvni prepravni podminky (SPP) vyplyvd z legislativy. SPP plati pro
prepravu osob, jejich zavazadel a Zivych zvitat na vSech linkach provozovanych v ramci IDS
JMK zucastnénymi dopravci a stanovuji podminky pro vznik pfepravni smlouvy, odpovédnost
dopravcl a prava a povinnosti cestujicich. Integraci verejné dopravy doslo ke sjednoceni
pfepravnich podminek. SPP plati nejen pro prepravu v MHD, ale na Zeleznici na Uzemi Brna,
respektive na uzemi celého Jihomoravského kraje. SPP jsou schvalovany volenymi organy
obci, kde je provozovdna méstska doprava a soucasné Jihomoravskym krajem. SPP
Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje jsou zpracovavany KORDIS
JMK, a.s. a vydavany vsemi dopravci, ktefi provozuji dopravu v IDS JIMK. Timto zplsobem je
zajiSténo, Ze pravidla prepravy verejnou dopravou jsou pro vsechny dopravce shodna a pro

cestujici zarucuji urcity standard cestovani.

5.3 Odbaveni cestujicich

Vsouladu s legislativou, kterda mimo jiné stanovuje poZadavky a postupy pro zajisténi
propojitelnosti elektronickych systému plateb a odbaveni cestujicich'#, je mozné od konce
roku 2016 prostrednictvim BrnolD pofidit predplatni jizdenky na bankovnich kartach a dalsi

sluzby pro mésto Brno.

Od cervence 2020 byl systém fungujici pouze pro mésto Brno dobudovan o nové Dopravni
zUctovaci centrum a doplnén o celokrajsky e-shop provozovany KORDIS JMK. To umoznilo
rozsSifeni EOC za obdobnych podminek jako v Brné do celého IDS JMK. V Brné byl zaveden i
systém Pipni a jed a denni zastfeSeni ceny, které fesi a zefektiviiuje segment cestujicich

feSicich jednorazové jizdenky.

JiZz od roku 2014 je v provozu aplikace IDS JMK POSEIDON, kterd umoznuje koupit libovolnou

jednorazovou jizdenku.

Vyznam SMS jizdenek se v Brné postupné snizuje v disledku silného rastu jizdenek systému

Pipni a jed.

14 Nafizeni vlady €. 295/2010 Sb., ze dne 20. fijna 2010
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V delsim ¢asovém vyhledu se postupné ocCekava omezovani papirovych jizdnich dokladd.

Neni vSak zamérem je odbourat zcela.

5.4 Systém spolecného financovani

VSirSim slova smyslu lze méstskou dopravu v Brné chapat nejen jako provoz linek
zajistovanych Dopravnim podnikem mésta Brna, ale zahrnout do tohoto dopravniho systému

také Zelezni¢ni dopravu, regionalni autobusy a mikromobilitu.

Zelezni¢ni doprava, kterd je v uréitych relacich schopna zajistit ¢asové kratsi prepravu po
Brné nez VHD v uliéni siti, je za fadu let existence IDS JMK jiz etablovanym zplUsobem
pfepravy po mésté, a to jak pro obyvatele, tak navstévniky Brna. | pro budouci obdobi Ize
doporudit, aby se uplatnéni Zeleznice pfi pfepravé cestujicich na Uzemi mésta Brna rozvijelo
(podrobnéji viz kapitola 11.3). Vzhledem k tomu, Ze vlakové linky IDS JMK Brnem pouze
prochdzeji a jejich hlavni Ulohou je propojeni Brna s obcemi vjeho zazemi, je Zelezni¢ni
doprava objedndvana Jihomoravskym krajem. Obdobné doprava na regiondlnich
autobusovych linkach, které spojuji Brno s obcemi mimo Brno jsou objednavany rovnéz
Jihomoravskym krajem. Na zakladé smluvniho vztahu mezi Statutarnim méstem Brnem a
Jihomoravskym krajem je provadéna vzajemna bilance dopravnich vykond pfi zajistovani

dopravni obsluznosti mezi Uzemim mésta Brna a Jihomoravského kraje.

Pokud jde o mikromobilitu (car sharing, bikesharing a dalsi zplGsoby sdilené dopravy), tyto
sluzby jsou provozovany na komercni riziko poskytovatelli, ¢ast z nich je vSak aktudlné
dotovana z méstského rozpoctu za ucelem podpory udrzitelnych forem dopravy po mésté.
Z dlouhodobého hlediska Ize na zakladé trendl z vyspélych zemi ocekavat, Ze bude dochazet
k tésnéjsi integraci téchto prepravnich sluzeb s verejnou dopravou. Tyto individualizované
prepravni sluzby by mély byt vyuZivany zejména takzvané na prvni / posledni mili, tedy mezi
zastavkou verejné dopravy a fyzickym mistem pocatku respektive. konce cesty konkrétniho
uzivatele. Spolecné s tarifnim propojenim téchto sluzeb s verejnou dopravou lze vyuzit také
prilezitosti tarifni integrace a vhodné propojit verejnou dopravu se systémem parkovani ve

mésté. Podrobnéji o konceptu Mobility As a Service viz kapitola 10.

Z hlediska provazanosti jednotlivych dopravnich modi ve mésté Brné je rovnéZ specificka

situace pfi opravach dopravni infrastruktury a jimi zpisobené vylukové cinnosti. Z hlediska
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financovani verejné dopravy je strategickym ukolem SMB usilovat o Uhradu nakladud
spojenych se zajisténim vylukové ¢innost z dlivodd na strané jiného investora, nez je SMB.

5.5 Upravy Smlouvy o skupiné organt poskytujicich integrované verejné
sluzby v prepravé cestujicich

Statutarni mésto Brno a Jihomoravsky kraj maji s platnosti do 31.12.2024 uzavienou
Smlouvu o skupiné organ( poskytujicich integrované verejné sluzby v prepravé cestujicich.
Tato smlouva definuje vzajemné vztahy obou subjektd pti organizovani IDS JMK. Mésto Brno
bude s Jihomoravskym krajem jednat o novelizaci této smlouvy, kterd zejména zpresni
vypocet hrazeni nakladl za jednotlivé sluzby. Pfedpokladany ¢asovy ramec platnosti nové
smlouvy je 2024—2040. Nova smlouva bude projedndna s dotéenymi orgdny v pribéhu roku

2023.

Integrace brnénské VHD do IDS JMK rozsifuje moznosti zajisténi dopravni obsluhy na Uzemi
Brna. Doprava do Brna muze byt objednavana a financovana mimobrnénskymi obcemi.
V takovém pripadé je postupovano vsouladu s principy IDS JMK. Obdobné muize byt
zejména autobusovd doprava ze zdzemi Brna objedndvdna u regiondlnich autobusovych

dopravct, ktefi na vybranych linkdch mohou vhodné doplnit a rozsifit kapacity DPMB.
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6 DOPORUCOVANY OBSAH SMLOUVY S DOPRAVCEM

V soucasné dobé ma Statutarni mésto Brno s Dopravnim podnikem mésta Brna uzavienu
Smlouvu o zadvazku vefejné sluzby a kompenzaci z vefejné prepravy cestujicich® na obdobi
let 2010-2024. Doba trvani smlouvy je patndct let, kazdorocné ale dochazi k upfesnéni
pozadavku zajisténi verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich. Statutdrni mésto Brno rozhoduje
kazdoroc¢né o rozsahu objednavky verejné dopravy na ndsledujici kalendarni rok. Tento roéni
cyklus objednavky verejnych sluzeb odpovidd potfebam objednatele. Rozpocet mésta je
sestavovan rovnéz s roCni periodicitou. Na strané dopravce se vsak jako vhodnéjsi feseni jevi
del$i obdobi neZ jeden rok. Soucasny stav neumoZiuje dostatecné predvidat budouci
potfeby a neni tak moiné sjistotou a v dostatecném casovém predstihu podniknout
potifebné kroky v persondlni oblasti, vtechnické oblasti (obnova vozidel, modernizace

infrastruktury) a dalSich oblastech fizeni k zajisténi poZzadovanych prepravnich vykona.

Z divodu zajisténi stabilnéjsiho prostfedi pro poskytovani verejnych sluzeb lze proto
doporucit, aby budouci Smlouva o zavazku verejné sluzby a kompenzaci z vefejné prepravy
cestujicich byla opét uzaviena na obdobi patnacti let. Dalsim doporucenim je prodlouzit

obdobi objedndvky pfepravnich vykon( aZ na dobu péti let.

Paralelné stim by méla byt vénovana vétSi pozornost stfednédobému planovani.
Stfednédoby vyhled verejnych sluzeb v prepravé cestujicich maze byt vytvoren s vyuZitim
tohoto dokumentu, kde jsou jiz vymezena jednotlivd pétiletd obdobi. Ke zméndam
v objednavce verejnych sluzeb bude béhem planovaciho pétiletého obdobi dochdazet pouze
tehdy, kdy dojde ke zméné dopravni infrastruktury — napf. uvedeni do provozu nového

useku tramvajové traté Ci jiné dopravni stavby ovliviujici trasy linek VHD.

Proces zmény objednavky prepravnich vykon( v zavislosti na pfipravovanych investicich do
dopravni infrastruktury bude podrobnéji specifikovan v ndsledujicich krocich pti pfipravé

vybérového fizeni na dopravce.

Pti zpracovani objednavky vykonU by ze strany mésta Brna mélo dojit k nastaveni parametru
dopravni obsluhy v budoucich letech (linkové vedeni, pozadovany interval mezi spoji,

kapacita vozidel aj.) Konkrétni parametry by mély byt feSeny na Urovni celého mésta vcéetné

15 Kompletni znéni smlouvy vEetné pfiloh je dostupné z: https:/smlouvy.gov.cz/smlouva/1511962
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vyporadani potreb jednotlivych méstskych c¢asti tak, aby v prdbéhu plnéni zavazku
nedochazelo k dodatecnym pozadavkim prepravnich vykon(. V ramci zpracovani tohoto
vyhledu je vhodné také vycislit financni zavazek objednatele, ktery bude objednatel

pfipraven dopravci uhradit za poskytnuté verejné sluzby.

Zavaznéjsi planovani prepravnich vykond na delsi obdobi, neZ jeden rok bude mit pozitivni
dopad na pldnovani provozni ¢innosti dopravce, kdy bude moziné lépe predvidat budouci

pozadavky, ale také zajisti stabilnéjsi nabidku verejné dopravy pro cestujici.

DuleZitym aspektem vefejnych sluZzeb v prepravé cestujicich je kvalita téchto sluzeb.
Pomineme-li kvalitu dopravni obsluhy (pocet spojl, dostupnost spojli béhem dne), ktera je
predevsim vysledkem zadani objednatele a jeho finan¢nich moZnosti, mGze objednatel svymi
pozadavky ovlivnit fadu vlastnosti poskytovanych prepravnich sluzeb. Tyto vlastnosti pak
utvari celkovy dojem z poskytovanych sluzeb a ovliviuji, zda budou cestujici s vefejnou
dopravou spokojeni a budou ji vyuzivat ¢i nikoli. Nastaveni parametrd, jakych kvalitativnich

vlastnosti ma vefejné doprava v Brné dosahovat. je predmétem kapitoly 7 na s. 120.

K udrzeni stavajici kvality verejné dopravy a k jejimu pripadnému zvySovéani je potieba
smluvné zajistit, aby dopravce VHD v Brné byl zafazen do IDS JMK a mél k tomu uzaviené
potfebné smlouvy. Zarazeni dopravce do IDS JMK garantuje datové a provozni propojeni
s ostatnimi dopravci vramci integrovaného dopravniho systému, i tak ale prevaina cast

kvalitativnich vlastnosti prepravnich sluzeb zlstava v gesci mésta Brna coby objednatele.

Vliv objednatele na kvalitu verejnych sluzeb spocivd jednak v moznosti pozadovat konkrétni
parametry standard(l ve smlouvé s dopravcem a jednak v mife kontrolni ¢innosti zamérujici
se na to, zda jsou tyto poZadavky dodrzovany. V ramci smluv s dopravci na urovni krajl i
Ministerstva dopravy jsou standardné definovany i finanéni penalizace za nedodrZeni
nasmlouvanych parametrd verejnych sluzeb. SpiSe teoretickym konceptem sméfujicim ke
zvySeni motivace dopravce zlepSovat své sluzby je pak moznost vyplaceni finanéniho bonusu
objednatelem za to, Ze jsou dané kvalitativni parametry dopravcem plnény. Pro spravné
fungovani nastavenych standardd kvality verejné dopravy, jak jsou uvedeny v kapitole 7, je
vhodné, aby byly ve smlouvé s dopravcem nastaveny kontrolni mechanismy, které zajisti

monitoring poZadovanych parametrd kvality.
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S vyhradou vyse uvedeného je v dalSich ohledech vyhovuijici stavajici smlouva s dopravcem
(s platnosti do roku 2024) a lze proto doporudit, aby byla textace nové smlouvy véetné priloh

obdobna jako u stavajici smlouvy.

S ohledem na provazanost jednotlivych subsystém( VHD a z toho vyplyvajici spojené reZijni
naklady na planovani provozu, provoz samotny i nasledné finan¢ni vyuctovani kompenzace a
dale sohledem na nutnost informovat o zdméru zadani verejnych sluzeb vnitfnimu
provozovateli v Ufednim véstniku EU, je z procesniho hlediska vhodnym fe$enim, aby byl
zavazek poskytovat verejné sluzby prevzat dopravcem jako jeden celek, tj. aby dopravce

zajistoval kolejovou, nekolejovou i lodni dopravu na zakladé jedné smlouvy s objednatelem.
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7 STANDARDY KVALITY VEREJNE DOPRAVY V BRNE

Aby bylo moZné udriet homogenitu kvality vefejné dopravy v rlznych ¢dstech mésta Brna
budou ve smlouvé s dopravcem stanoveny standardy, které bude dopravce pfi provozovani
verejné dopravy garantovat a které zaruci kvalitu poskytované sluzby a to, Ze obsluha

verejnou dopravou nebude v urcitych lokalitdch nebo ¢astech mésta opomenuta.

Standardy poslouzi jako méritko, které odpovédnym cCiniteldm poskytne informaci o tom,
zda je v dané lokalité doprava na urovni srovnatelné s ostatnim Uzemim mésta a zda jsou

dodrieny pozadavky objednatele na kvalitu poskytované sluzby.

Zvyseni kvality infrastruktury a vozového parku pro verejnou dopravu je také jednim ze
specifickych cild definovanych v Planu udrZitelné méstské mobility (PUMM). Ztohoto
dlvodu je dosazeni standard( kvality verejné dopravy dllezitym méfitkem i pro hodnoceni,

zda se dafi vytceny cil naplnovat (Dle PUMM by 95 % standard( mélo byt splnéno.)

Méstska hromadnd doprava v Brné je soucasti Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje, kde plati Technické a provozni standardy IDS JMK jednotné pro
véechny dopravce v IDS JMK. Rada parametr(i provozu vefejné dopravy je dana legislativou &i
technickymi normami (napf. povinnost budovat nové zastdvky bezbariérové, ¢i provadét
dezinfekci vozidel pti zvySeném zdravotnim riziku cestujicich), proto definované standardy
specifikuji jen ty aspekty dopravni sluzby, které jinak upraveny nejsou. Dopravce bude
povinen formulované standardy akceptovat, dodrzovat a jejich pInéni definovanym

zplUsobem vykazovat.

Standardy jsou vytvoreny za pomoci metodiky pouzivané v rdmci evropské normy popisujici
méreni a sledovani kvality verejné dopravy EN 13816, prevzaté do systému norem platnych v
Ceské republice pod obdobnym ozna¢enim CSN EN 13816 , Doprava — Logistika a sluiby —

Verejna preprava osob — Definice jakosti sluzby, cile a méreni”.

Pro jednotlivé oblasti kvality sluzby byly vypracovany standardy, které obsahuji:

= definici standardu (charakterizuje jmenovitou poskytovanou sluzbu, u technickych
zafizeni urcuje zpUsobilost k provozu);

= parametry zadouciho stavu a parametry vyhovujiciho stavu (charakterizuje jakost ve
vztahu ke standardu a k prahu nepfijatelnosti);
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= prah nepfijatelnosti (charakterizuje situace naprosto nepfipustné, které je treba
posuzovat jako neposkytnuti sluzby);

® Uroven narocnosti (uréuje podil sluzby vykonané v kvalité Zadouciho a vyhovujiciho
stavu k celkovému poctu kontrolovanych vzorku).

= zpUsob méfeni plnéni standardu.

Povinnosti dopravce bude udrZovat poskytovanou kvalitu dopravni sluzby v rozmezi mezi
zadoucim a prijatelnym stavem a zabezpecit tak plnéni standard(i. Ty budou definovany a
schvaleny samospravou a jejich dodrzovani bude objednatelem kontrolovano. Pfi nedodrzeni

standardd bude objednatel oprdvnén dopravce sankcionovat.

Pti definovani niZze uvedenych standard( vychazel zpracovatel ze Zavaznych standardu
kvality sluzeb verejné dopravy objedndvané Statutarnim meéstem Brnem. Tyto Zdvazné
standardy byly schvaleny Radou mésta Brna vroce 2010. S ohledem na technicky pokrok
v uplynulych dvanicti letech byly tyto standardy doplnény s ohledem na vyvoj v oblastech
prodeje jizdnich dokladl, odbaveni cestujicich a dispecerského fizeni odpovidajici tak, aby

pozadované kvalitativni znaky verejné sluzby odpovidaly sou¢asnému stavu.

7.1 Navrh standardi kvality sluieb verejné dopravy objednavané
Statutarnim méstem Brnem

Navrh Zavaznych standard( kvality sluzeb vefejné dopravy objednavané Statutdrnim

méstem Brnem (dale ZSKS lze rozdélit do 3 zakladnich oblasti:

1. Standardy technické (spojené se stavem a vybavenim vozidel, zastdvek a jejich udrzbou);
2. Standardy provozni (spojené s provoznimi charakteristikami);

3. Standardy komunikace s cestujicimi (spojené s kvalitou komunikace se zadkazniky).

Standardy technické v sobé zahrnuiji:

e Standard vybaveni zastavek
e Standard Cistoty vozidel
o Standard zakladni oCisty vozidel
o Standard celkové ocisty vozidel
o Standard ¢isténi sedadel
e Standard funkénost jizdenkovych automat(i a pokladen
o Standard funkcnost jizdenkovych automat
o Standard rychlost opravy / vymény jizdenkovych automat
e Standard funkénost validatoru Elektronického odbaveni cestujicich
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e Standard funkénosti elektronickych informacnich paneld
e Standard klimatické pohody vozidel
o Standard temperovani vozidel
o Standard klimatizace vozidel
e Standard vybaveni vozidel informacnimi materialy
e Standard vybaveni vozidel informacnimi systémy
o Standard vybaveni zvukovym informacnim systémem
o Standard vybaveni vizualnim informacnim systémem
o Standard dostupnosti informaci o trase uvnitf vozidla
e Standard vybaveni vozidel vnitfnim kamerovym systémem

Standardy provozni v sobé zahrnuji:

e Standard zajisténi spojt dle jizdniho radu

e Standard nasazeni planovaného typu vozidel

e Standard presnost odjezdu z vychozich zastavek

e Standard presnost odjezdl z ndcestnych zastavek

e Standard dispecerského fizeni a zajisténi nahradni dopravy
e Standard dodrZovani ndvaznosti

e Standard dostupnost pro handicapované

e Standard zastaveni v blizkosti nastupni hrany

e Standard dostupnosti spoju

e Standard maximalni obsazenosti spoju

Standardy komunikace s cestujicimi v sobé zahrnuiji:

e Standard informovani cestujicich

e Standard dostupnosti informaci o planované zméné jizdnich radu
e Standard dostupnosti informaci o mimoradnostech

e Standard kompetentniho personalu zakaznického servisu

e Standard pfedprodeje jizdenek

e Standard rychlosti reakce na podnéty

V nasledujicich oddilech jsou jednotlivé standardy podrobné popsany a vysvétleny.

7.1.1 Standardy technické

Standard vybaveni zastavek
Zastavky VHD jsou nedilnou souédsti infrastruktury mésta a stejné jako chodniky ¢i prechody
pro chodce by mély byt po technické strance zpUsobilé k uZivani obyvateli. V souladu s
modernimi trendy by mély byt postupné vsechny zastdvky na Uzemi mésta Brna stavebné

uzpuUsobeny tak, aby byly bezbariérové. Soucasné je treba upravit zastavky, kde cestujici
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nastupuji do vozidel z Urovné vozovky, aby byl nastup do vozidel co nejsnazsi a tim padem i
rychlejsi, coz umozni zrychlit obéZznou rychlost vozidel. Ze stejnych divodl je vhodné

eliminovat zastavky v oblouku.

Kromé vyse uvedené bezbariérovosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
by mély zastdvky odpovidat i dalSim poZadavkim, jejichZ splnéni povede ke zkvalitnéni

prepravnich sluzeb. Jedna se konkrétné o:

1) Opatieni zastavky oznacnikem dle schvdleného vzoru s Citelnym nazvem zastdvky,
tarifni zony a rezimem obsluhy zastavky (na znameni / na znameni v urcité dobé /
obsluhovana vidy).

2) Opatfenim oznacniku informacemi o obsluhujicich linkach (Ciselné / pismenné
oznaceni linky a konecna zastavka)

3) Opatfeni zastavky aktualné platnym jizdnim fadem.

4) Pokud se zastavka nachazi v pfestupnim uzlu, kde je stejny ndzev zastavky pouzivan
pro vice oznacnik(l, musi byt cestujicim k dispozici planek s rozmisténim zastavek
konkrétnich linek a kazdy ozna¢nik musi byt oznacen Cislem néastupisté / koleje.

5) Opatieni zastavky informacemi o planované vyluce, pokud je vylukou dotéena linka,

ktera danou zastavku za bezvylukového stavu obsluhuje.

Soucasny stav poctu standardné vybavenych zastavek by se do budoucna nemél zhorsit.

Standard vybaveni zastavek

Zadouci 100 % zastavek je vybaveno dle standardu vybaveni zastavek.

Prijatelné 70 % zastavek je vybaveno dle standardu vybaveni zastavek.

Nepfijatelné Vice neZ 30 % zastavek neni opatifeno oznacnikem dle schvaleného
vzoru s Citelnym ndzvem zastavky, tarifni zény, rezimem obsluhy
zastavky a aktualné platnym jizdnim fadem.

Standard Cistoty vozidel

Provozovand vozidla musi byt vné i uvnitf Cista, bez prachu, hrubych necistot a dalSiho

znecisténi. Sedadla potaZena textilii musi byt pravidelné ¢isténa pomoci parniho ¢isténi nebo
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jinym zplsobem doporucéenym jejich vyrobcem. V obdobi silnych mraztd mize byt vnéjsi myti

vozidel omezeno.

Dopravce je povinen vést prikaznou evidenci o provadéném Cisténi vozidel.

Standard denni odisty vozidel

U 100 % provozovanych vozidel byla v daném dnu provedena vnitini
oCista — vysati nebo vymeteni prostoru, odstranéni hrubych necistot,
setfeni madel.

Prijatelné

U 90 % provozovanych vozidel byla v daném dnu provedena vnitini
ocCista — vysati nebo vymeteni prostoru, odstranéni hrubych necistot.

Nepfijatelné

U vice nez 10 % provozovanych vozidel nebyla v daném dnu provedena
vnitini oCista.

Standard celkové ocisty vozidel

U 100 % provozovanych vozidel byla v pribéhu 14 dnl provedena
vnéjsi oCista — myti vozidla véetné oken

Prijatelné

U 50 % provozovanych vozidel byla v prdbéhu 14 dnd provedena vnéjsi
oCista — myti vozidla véetné oken

Nepfijatelné

U vice nez 50 % provozuschopnych vozidel nebyla v pradbéhu 14 dnd
provedena vnéjsi oista.

Standard cisténi sedadel

U 100 % provozovanych vozidel byla v prlibéhu 120. dnU provedena
ocista sedadel potazenych textilii spocivajici v CiSténi sedadel tzv. na
mokro.

Prijatelné

U 90 % provozovanych vozidel byla v pribéhu 120 dnl provedena
olista sedadel potazenych textilii spocivajici v Cisténi sedadel tzv. na
mokro.

Nepfrijatelné

U vice neZ 10 % provozuschopnych vozidel nebyla v prlibéhu 120 dnd
provedena odista sedadel potazenych textilii.
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Standard funkénost jizdenkovych automat(i a pokladen
Jizdenkovy automat nebo pokladna se poklada za funkéni, pokud je vice nez 18 hodin denné
schopen akceptovat platbu cestujicitho a vydat mu poZadovanou jizdenku. Umisténi

jizdenkovych automatl je dopravce povinen zverejnit.

Standard funkénost jizdenkovych automatt

Zadouci 100 % jizdenkovych automatl a pokladen je funkcnich.
Pfijatelné 90 % jizdenkovych automatll a pokladen je funkénich.
Nepfrijatelné Vice nez 10 % jizdenkovych automatu je nefunkcnich.

Standard rychlost opravy / vymény jizdenkovych automatu

Zadouci 100 % porouchanych jizdenkovych automat(l je opraveno nebo vyménéno
do 24 hodin.

Prijatelné 90 % porouchanych jizdenkovych automatl je opraveno nebo vyménéno
do 24 hodin.

Nepfijatelné Vice nez 10 % porouchanych jizdenkovych automat(i neni opraveno nebo
vyménéno do 24 hodin.

Standard funkénost validatorl Elektronického odbaveni cestujicich

Z divodu mozného uniku trzeb z jizdného je dopravce povinen dbat na funkénost validatort

Elektronického odbaveni cestujicich (EOC) ve vSech svych provozovanych vozidlech.

Standard funkénost validatorti EOC

Zadouci 100 % jizdenkovych validatort EOC ve vozidlech MHD je funkénich.

Prijatelné 90 % jizdenkovych validatoriG EOC ve vozidlech MHD je funkcnich a
soucasné v kazdém vozidle funguje aspon jeden validator.

Nepfijatelné Vice nez 10% jizdenkovych validatori EOC je nefunkénich nebo jsou
provozovana vozidla, kde jsou vSechny validatory EOC mimo provoz.
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Standard vybaveni zastavek elektronickymi informacnimi panely

Elektronické informacni panely zobrazujici aktudlni odjezdy ze zastavek a dalSi provozni
informace o dopravé si cestujici oblibili a zvykli si na né. Komfort cestovani zvysuji
poskytovanim aktudlnich informaci, ale i diky Citelnosti udaj na vétsi dalku oproti tiSténym
jizdnim Fadlim, coZz urychluje ziskani potfebné informace. Cilem tohoto standardu je
zachovat a pfipadné rozsifovat vybavovani zastavek elektronickymi informacnimi panely, a

to zejména tam, kde dochazi k prestupim mezi linkami a frekvence cestujicich je vysoka.

Standard vybaveni zastavek elektronickymi informacénimi panely

Zadouci 100 % zastavek, kde muiZe dochdazet k prestupu mezi vice jak dvéma
linkami IDS JMK je vybaveno elektronickymi informaénimi panely pro
cestujici.

Prijatelné 50 % zastavek, kde mUze dochazet k prestupu mezi vice jak dvéma linkami

IDS JMK je vybaveno elektronickymi informacnimi panely pro cestujici.

Nepfrijatelné Méné nez 50 % zastdvek, kde mlze dochdzet k prestupu mezi vice jak
dvéma linkami IDS JMK je vybaveno elektronickymi informacnimi panely
pro cestujici.

Standard funkénost elektronickych informacnich panel(
Elektronické informacni panely na zastavkach usnadiuji cestujicim prestup mezi linkami,
informuji o omezenich v dopravé a aktudlnich odjezdech spojli ze zastavky. Zvysuji také
komfort cestovani tim, Ze informace o odjezdech spojl jsou zobrazovany vétsim pismem nez
vyvésni jizdni fady, coZ snizuje nutnost popochazeni cestujicich k oznaéniku na nastupistich,
kde se cestujici ¢asto kumuluji. Funkénost ELPG je dalsi sledovanou veli¢inou v oblasti

provozu IDS JMK.

Standard funkénosti elektronickych informacnich paneli

Zadouci 100 % elektronickych informacnich paneld je funkénich.
Prijatelné Vice nez 80 % elektronickych informacnich paneld je funkcnich.
Nepfijatelné Vice neZz 20 % elektronickych informacnich neni v fddném provozu.

126



Standard klimatické pohody vozidel

Dopravce je povinen zajistit, aby byla vozidla temperovéana nasledujicim zplsobem:

Pti poklesu vnéjsi teploty pod 3 st. C musi byt zapojeno nezavislé vytapéni vSech vozidel.
Vozidla, ktera umoziuji plynulou nebo vicestupriovou regulaci teploty, nastavi teplotu

vytapéni tak, aby nedoslo k pretopeni prostoru pro cestujici.

Dopravce je povinen zajistit, aby byla zprovoznéna a spravné nastavena vSechna topnd

zarizeni ve vozidlech dle technickych specifikaci vyrobce.

V pfipadé vybaveni vozidel klimatiza¢nimi jednotkami je dopravce povinen zabezpecit jejich

zapojeni v pfipadé, kdy vnéjsi teplota vzroste nad 22 st. C.

Standard temperovani vozidel

Zadouci 100 % vozidel je vytapéno pfi poklesu vnéjsi teploty pod 3 st. C.
Prijatelné 95 % vozidel je vytapéno pfi poklesu vnéjsi teploty pod 3 st. C.
Nepfijatelné Vice neZ 5 % vozidel neni vytapéno pfi poklesu vnéjsi teploty pod 3 st. C.

Standard klimatizace vozidel

Zadouci 100 % vozidel vybavenych klimatiza¢ni jednotkou je chlazeno pti nardstu
vnéjsi teploty nad 22 st. C.

Prijatelné 95 % vozidel vybavenych klimatiza¢ni jednotkou je chlazeno pti nar(stu
vnéjsi teploty nad 22 st. C.

Nepfijatelné Vice nez 5 % vybavenych klimatizacni jednotkou neni chlazeno pfi nardstu

vnéjsi teploty nad 22 st. C.

Standard vybaveni vozidel informacnimi materialy

Kazdé vozidlo musi byt vybaveno nasledujicimi aktualnimi informacnimi materialy:

1) Cenik jizdného

2) Smluvni prepravni podminky

3) Plan sité IDS JMK na Uzemi mésta Brna

4) Cena jizdenek prodavanych fidi¢em, pokud jsou fidiéem prodavany
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Tyto materidly musi byt ve vozidlech umistény na definovanych mistech ve vidy stejném
usporadani a platnych verzich. Dopravce je povinen definovat tato standardni umisténi

material( a predat je objednateli.

Standard vybaveni vozidel informacénimi materialy

Zadouci Ve 100% vozidel jsou informacni materidly umistény na spravnych
mistech, ve sprdvném poradi a platnych verzich dle aktudlniho seznamu
informacnich materiald.

Pfijatelné V 95 % vozidel jsou informacni materialy umistény na spravnych mistech,
ve spravném poradi a platnych verzich dle aktudlniho seznamu
informacnich materiald.

Nepfijatelné Ve vice nez 5 % vozidel nejsou informacni materidly umistény na spravnych
mistech, ve sprdvném poradi a platnych verzich dle aktudlniho seznamu
informacnich materiald.

Standard vybaveni vozidel informacénimi systémy
Vsechna vozidla musi byt vybavena spravné nastavenym a funkénim zvukovym informacnim
systémem, ktery zahrnuje: hlaseni zastdvek pro cestujici uvnitf vozu, moznost hlaseni vné

vozu a informaéni systém pro nevidomé.

Minimalné 60 % vozidel musi byt vybaveno vizuadlnim informaénim systémem, ktery zahrnuje
predni smérovy elektronicky panel, boéni smérovy elektronicky panel, zadni elektronicky

panel a vnitfni informacni panel (pfipadné monitor).

Standard vybaveni zvukovym informaénim systémem

Zadouci Ve 100% vozidel je funkéni zvukovy informacni systém s aktudlnimi
informacemi.

Prijatelné V 90% vozidel je funkéni zvukovy informacéni systém s aktudlnimi
informacemi.

Nepfijatelné Ve vice nez 10 % vozidel neni funkéni zvukovy informacni systém

s aktualnimi informacemi.

Standard vybaveni vizualnim informacnim systémem

Zadouci Ve 100% vozidel je funkcni vizudlni informacni systém s aktualnimi
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informacemi.

Pfijatelné V 60% vozidel je funkéni vizuadlni informacni systém s aktualnimi
informacemi.
Nepfrijatelné Ve vice nei 40% vozidel neni funkéni vizualni informacni systém

s aktualnimi informacemi.

Standard dostupnosti informaci o trase uvnitf vozidla
Provoz méstské hromadné dopravy podléha velkému mnoZstvi zmén, at uz z planovanych ci
nahodilych pfi¢in. Z tohoto dlvodu je nutné poskytovat cestujicim informace o provozu MHD

i vpribéhu cesty, tj. prostfednictvim informacnich systému, kterymi jsou vybavovana

vozidla.
Standard dostupnosti informaci o trase vozidla
Zadouci 100 % vozidel je vybaveno informaénim LCD displejem, ktery cestujici
informuje o trase vozidla (nacestnych zastavkach) a moznych prestupech.
Prijatelné 50 a vice % vozidel je vybaveno informacnim LCD displejem, ktery cestujici
informuje o trase vozidla (nacestnych zastavkach) a moznych prestupech.
Nepfijatelné Vice nez 50 % vozidel neni vybaveno vnitfnim zobrazovacim systémem,
ktery cestujici informuje o trase vozidla (ndcestnych zastidvkach) a
moznych prestupech.

Standard vybaveni vozidel vnitfnim kamerovym systémem
Kamerové systémy, kterymi jsou vybavovana moderni vozidla, umoziuji monitorovat déni
v prostoru pro cestujici v celé délce vozu. Usnadnuji tak Fidi¢i byt vizudlné v kontaktu
s cestujicimi pfi nastupu a vystupu, plsobi preventivné proti nezadoucimu chovani
cestujicich jako jsou vandalové ¢i kapsafi a napf. u samostatné cestujicich Zzen mohou
snizovat nepfijemny pocit ohroZeni v poloprazdném voze. Dohled nad dénim v prostoru
cestujicich mlzZe také zvysit bezpecnost prepravy tim, Ze mohou byt snaze rozpoznani
cestujici, ktefi ve vozidlech konzumuiji jidla a napoje, ohrozuji ostatni cestujici Sitenim

respira¢nich onemocnéni ¢i jinym zplsobem porusuji smluvni prepravni podminky.

Ke zvyseni bezpecnosti prepravy ve vozech méstské hromadné dopravy je navrzen standard

vybaveni kamerovym systémem uvnitf vozidla.
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Standard vybaveni kamerovym systémem uvnitf vozidla

Zadouci 100 % vozidel je vybaveno vnitfnim kamerovym systémem.
Prijatelné Nejméné 20 % vozidel je vybaveno vnitinim kamerovym systémem.
Nepfrijatelné Ve vice nez 80 % vozidel neni funkéni vnitfni kamerovy systém.

7.1.2 Standardy provozni

Standard zajisténi spojl dle jizdniho fadu
Dopravce je povinen zajistit maximum spoji uréenych pro vefejnost, a to bud planovanym

vozidlem nebo v pfipadé jeho poruchy ¢i jiného provozniho diivodu ndhradnim vozidlem.

Standard zajisténi spojt dle jizdniho radu

Zadouci 100 % spojl urcenych pro verejnost bylo vykonano.
Prijatelné 97 % spoju urcenych pro verejnost bylo vykonano.
Nepfijatelné Vice nez 3 % spojl nebyla vykondana.

Pod pojmem spoj se rozumi jedna jizda vozidla mezi vychozi a cilovou stanici na jedné lince.
Pokud byl spoj zajistén pouze v €asti své trasy, povaZuje se za nevykonany. Za nevykonani
spoju vtomto smyslu se nepovazuji ptipady mimo vliv dopravce, napt. pfi neprijezdnosti

dopravni cesty apod.

Standard nasazeni planovaného typu vozidel

Dopravce je povinen na jednotlivé spoje nasazovat planované a objednatelem odsouhlasené

druhy a typy vozidel (zejména ve vztahu ke kapacité).

Standard nasazeni planovaného typu vozidel

Zadouci 100 % spojl bylo vykonano planovanym typem vozidla.
Prijatelné 97 % spoju bylo vykonano planovanym typem vozidla.
Nepfijatelné Vice nezZ 3 % spojl nebyla vykonana planovanym typem vozidla.
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Standard presnost odjezd(l z vychozich zastavek
Vozidla, kterd prepravuji cestujici, musi byt na vychozi zastavky pfistavovana nejpozdéji 30
sekund pred casem odjezdu, pokud tomu nebrani jiné provozni prekdzky, napf. zpozdéni

vozidel zpisobené provozem, neprljezdnost dopravni cesty apod.

Standard presnost odjezdl z vychozich zastavek
Zadouci 100 % vozidel odjelo z vychozi zastavky dle jizdniho fadu nebo pokynu DD.
Pfijatelné 95 % vozidel odjelo z vychozi zastavky dle jizdniho fadu nebo pokynu DD.
Nepfrijatelné Vice neZz 5% vozidel neodjelo z vychozi zastavky dle jizdniho fadu nebo
pokynu DD.

Pod pojmem vychozi zastavka se rozumi prvni zastavka na spoji dle jizdniho Fadu.

Standard presnost odjezdl z nacestnych zastavek
Provoz je presny, jestlize vozidla, ktera pfepravuji cestujici, neodjizdéji z nacestnych zastdvek
drive nez dle jizdniho fadu. Zpozdéni vozidel zplsobené provozem neni soucasti sledovani

tohoto standardu.

Za vyhovuijici stav se povazuje, kdyz 90 % odjezdU bylo vykonano presné.

Standard presnost odjezdl z nacestnych zastavek

Zadouci 100 % odjezd( z nacestnych zastavek bylo vykonano presné.
Prijatelné 90 % odjezdll z nacestnych zastavek bylo vykonano presné.
Nepfijatelné Vice nez 10 % odjezd(l z nacestnych zastavek nebylo vykonano presné.

Pod pojmem odjezd se rozumi jeden verejny odjezd vozidla z konkrétni zastavky dle jizdniho

radu.

Standard dispecerského fizeni a zajisténi nahradni dopravy

V pfipadé moznosti naruseni jizdného radu z diivodu poruchy vozidla, dopravni nehody nebo

jinych pfi¢in je dopravce povinen zajistit nahradni dopravu dle nasledujicich pravidel:

a) Pri vypadku jednotlivého spoje linky (napf. porucha vozidla nebo jind udalost), kdy neni
narusen provoz na trase, zajisti dopravce na nejblizsi mozné nacestné zastdvce zarazeni

nahradniho spoje za nekonany spoj v ¢asti jeho trasy presné dle jizdniho fadu. V pfipadé, ze
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je interval mezi spoji delsi jak 30 minut je dopravce navic povinen zajistit jizdu dalSiho
nahradniho spoje v celé nebo rozhodujici ¢asti trasy se zpozdénim, pokud nepresdhne

hodnotu intervalu na lince.

b) Pfi udalostech v dopravé, kdy je zastaven provoz na trase (napt. dopravni nehoda nebo
porucha na infrastrukturfe dopravni cesty) a Ize pfedpokladat uvolnéni dopravy do 15 minut
neni dopravce povinen zajistovat nahradni dopravu z mista udélosti. Nahradni spoje jsou
fazeny za smérové vyznamné spoje z nejblize mozné nacestné zastavky v ¢asech spoja, které

nahrazuji.

c) Pfi udalostech v dopravé, kdy je zastaven provoz na trase (napf. dopravni nehoda nebo
porucha na infrastruktufe dopravni cesty) a nelze predpokladat uvolnéni dopravy do 15
minut je dopravce povinen zajistit ndhradni dopravu z mista udalosti dostupnym poctem k
tomu vyclenénych nahradnich vozidel (zaloZni vozidla) v rozsahu, ktery odpovida charakteru
linky a provozni dobé. Soucdasné jsou nahradni spoje razeny za vybrané spoje z vhodné
nacestné zastdvky linky, ktera je nahrazovana. Oboje vSak do vycerpani poctu k tomu
vyClenénych nahradnich vozidel. V pfipadé, Ze je misto udalosti nedostupné pro nahradni
dopravu, organizuje se tato z nejblizSiho moZného mista. Dopravce je o této skutecnosti
povinen informovat dostupnymi prostfedky cestujici pfi predpokladu pferuseni dopravy

vétsim jak 30 minut.

d) Dopravce je povinen udrzovat ndhradni vozidla rovhomérné rozmisténa na Uzemi mésta

Brna.

e) Uvedené postupy se neuplatiiuji v pripadech kalamitnich situaci nebo soubéhu nékolika

uddlosti, pfipadné se uplatni pouze v pfimérené mire odpovidajici aktualni situaci v provozu.

f) V ptipadé planovanych vyluk a zmén v dopravé je dopravce povinen cestujici o zménach
informovat prostfednictvim vyvések na zastavkach a webovych stranek (nejpozdéji 24 hodin

predem).
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Standard dispecerského fizeni a zajisténi nahradni dopravy

Zadouci Ve 100 % pfipadl byla dodrZena pravidla standardu.
Prijatelné V 80 % pripadl byla dodrZena pravidla standardu.
Nepfrijatelné Ve vice neZ 20 % pfipadl nebyla dodrZzena pravidla standardu.

Pod pojmem ptipad se rozumi konkrétni mimoradna udalost. Pokud v souladu se znénim
standardu nebyla zajisténa ndhradni doprava za rozhodujici c¢ast dotéenych spojd,

nepovazuje se standard za spinény.

Standard dodrZzovani navaznosti
V pripadé garantovanych navaznosti jsou fidi¢i navazujicich spojad povinni po presné
definovanou dobu vyckat na pfijezd navazovanych spoji. Garantované navaznosti jsou

vyznaceny v jizdnich fadech pro Ffidice i pro cestujici.

Standard dodrzovani navaznosti
Zadouci Ve 100 % pripadl byla dodrzena pravidla stanovena v jizdnich radech.
Prijatelné V 95 % pripadl byla dodrZzena pravidla stanovena v jizdnich radech.
Nepfijatelné Ve vice nez 5% pripadl nebyla dodriena pravidla stanovena v jizdnich
fadech.

Standard dostupnost pro handicapované

Dopravce je povinen zajistit garantovany provoz bezbariérovych vozidel minimalné na 10 %
spojli @ na minimalné 75 % linkach. Podil bezbariérovych vozidel mezi nové nakupovanymi

vozidly musi byt minimalné 50 %.
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Standard dostupnost pro handicapované

Zadouci 100 % spojl a linek je zajisténo bezbariérovymi vozidly.

Prijatelné 50 % spojl na vice nez 80 % linek je zajisténo bezbariérovymi vozidly.

Nepfrijatelné Méné nez 50% spoji nebo méné nez 80% linek je zajisténo
bezbariérovymi vozidly.

Standard dostupnost pro handicapované - kneeling
Dopravce je povinen zajistit provoz autobusu a trolejbusl se systémem kneeling usnadnujici
nastup handicapovanych a cestujicich na minimalné 90 % spojl. Podil vozidel vybavenych

systémem kneeling mezi nové nakupovanymi vozidly musi byt minimainé 90 %.

Standard dostupnost pro handicapované
Zadouci 100 % spojl je zajisténo autobusy a trolejbusy se systémem kneeling.
Pfijatelné 90 % spoju je zajisténo autobusy a trolejbusy se systémem kneeling.
Nepfijatelné Vice nez 10 % spojl neni zajiSténo autobusy a trolejbusy se systémem
kneeling.

Standard dostupnosti spojl
Standard dostupnosti spojll vypovida o tom, zda je ¢etnost spoju na jednotlivych zastavkach
dostatecnd. Vyssi pocet spoju garantuje vyssi spokojenost cestujicich, pokud je spoji malo,
cestujici nemaji pocit, Ze je verejna doprava dostatecné spolehliva a usiluji o vyuzivani jinych

druhl dopravnich prostredka.

Dopravni obsluha konkrétnich zastdvek by méla odpovidat funkénimu vyuziti dané lokality
v rdmci Uzemniho usporadani mésta. Pfi pohledu do uzemniho pldnu mésta Brna je zfejmé,
Ze linky méstské dopravy propojuji vétsinou Uzemi, kterd plni vice funkci najednou. Prakticky
nenajdeme vyhradné rezidentni oblasti. Stejné tak sportovni a kulturni zafizeni &i jiné
komercni aktivity jsou rozmistény po celém uUzemi mésta. Ztohoto dlvodu je navrien

standard dostupnosti spojli plosné pro celé tzemi Brna.
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Standard dostupnosti spojii v pracovni dny v dobé 6-9 a 14-18 hod

Zadouci

100 % zastavek na Uzemi mésta Brna je obsluhovano spoji v intervalu max.
15 minut.

Prijatelné

85 % a vice zastdvek na Uzemi mésta Brna je obsluhovano spoji v intervalu
max. 15 minut.

Nepfrijatelné

4 % a vice zastavek na Uzemi mésta Brna je obsluhovano spoji vintervalu
16 a vice minut

Standard dostupnosti spoju v pracovni dny v dobé 5-6 a 9—14 hod.

Zadouci 100 % zastavek na Uzemi mésta Brna je obsluhovano spoji v intervalu max.
20 minut.
Prijatelné 80 % a vice zastavek na Uzemi mésta Brna je obsluhovano spoji v intervalu

max. 20 minut.

Nepfijatelné

10 % a vice zastavek na Uzemi mésta Brna je obsluhovano spoji v intervalu
21 a vice minut.

Standard dostupnosti spojti denné v dobé 20-23 hod a o vikendech 5-9 hod..

Zadouci 100 % a vice zastavek na Uzemi mésta Brna je obsluhovdno spoji v
intervalu max. 30 minut.
Prijatelné 80 % a vice zastavek na Uzemi mésta Brna je obsluhovano spoji v intervalu

max. 30 minut.

Nepfijatelné

10 % a vice zastavek na Uzemi mésta Brna je obsluhovano spoji v intervalu
31 a vice minut.
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Standard dostupnosti spoji v pracovni dny 18-20 hod, o vikendech 9-20 hod.

Zadouci 100 % zastavek na Uzemi mésta Brna je obsluhovano spoji v intervalu max.
20 minut.
Prijatelné 80 % a vice zastdvek na uzemi mésta Brna je obsluhovano spoji v intervalu

max. 20 minut.

Nepfrijatelné 10 % a vice zastdvek na Uzemi mésta Brna je obsluhovano spoji v intervalu
21 a vice minut.

Standard dostupnosti spoju od 23 do 5 hod.

Zadouci 100 % zastavek obsluhovanych noénimi linkami je obsluhovano v intervalu
minimalné 60 minut

Prijatelné 90 % zastavek obsluhovanych nocnimi linkami je obsluhovano v intervalu
minimalné 60 minut.

Nepfrijatelné Vice nez 10 % zastavek obsluhovanych no¢nimi linkami je obsluhovéano v
intervalu del$im nez 60 minut.

7.1.3 Standardy komunikace s cestujicimi

Standard informovani cestujicich
Dopravce je povinen zajistit provoz placené informacni telefonni linky a webovych stranek
uréenych pro informovani i o dopravé na jim zajistovanych linkach po dobu 24 hodin denné /
7 dnQ v tydnu (ve vecerni a no¢ni dobé 20-6 hod. v omezeném rozsahu, napf. informace o

nekonanych spojich, mimoradnostech v dopravé, apod.).

Dopravce je povinen zajistit provoz sluzby pro osobni informovani cestujicich od pondéli do

patku minimalné v dobé od 7 do 18 hodin. Celkem tedy po dobu 55 hodin tydné.

Dopravce je povinen informovat vefejnost o chystanych zménach v dopravé formou

informacnich material( vyvésenych na zastavkach a dalSimi vhodnymi formami.
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Standard informovani cestujicich

Zadouci Provoz informacni telefonni linky zajistén nonstop, provoz sluzby pro
osobni informovani cestujicich je zajistén 55 hodin tydné, cestujici jsou
informovani o zméndach v dopravé v souladu se standardem.

Pfijatelné Provoz informacni telefonni linky zajistén nonstop, provoz sluziby pro
osobni informovani cestujicich je zajistén 40 hodin tydné, cestujici jsou
informovani o zméndach v dopravé v souladu se standardem.

Nepfrijatelné Provoz informacni telefonni linky neni zajistén nonstop, provoz sluzby pro
osobni informovani cestujicich je zajistén méné nez 40 hodin tydné,
cestujici nejsou informovani o zméndch v dopravé v souladu se
standardem.

Standard dostupnosti informaci o planované zméné jizdnich radu
Dopravce je povinen zajistit pfi pldnovanych zméndach jizdnich ¥add dostupnost dat
v Celostatnim informaénim systému jizdnich add (CIS JR, IDOS) nejméné 7 kalendarnich dni
pred zacatkem platnosti novych jizdnich fada. V pripadé, Ze z objektivnich pficin nelze tyden
pred zacadtkem platnosti nového jizdniho fadu poskytnout jeho finalni podobu, je dopravce

povinen zvefejnit na svych webovych strankach informaci, kdy bude novy jizdni ¥ad v CIS JR

zverejnén.
Standard dostupnosti informaci o planované zméné jizdnich radu

Zadouci Data o vsech jizdnich fadech dopravce budou v pfipadé planované zmény
(celostatni zménovy termin jizdnich rad(, prazdninovy provoz) ve
vyhledavadich spojeni dostupna vidy s predstihem pred zacatkem
platnosti jizdnich Fadd minimalné 7 kalendafnich dni.

Prijatelné 90 % vSech zmén jizdnich ¥adud v priibéhu jednoho kalendarniho roku bylo
zvefejnéno v CIS JR vice ne 5 kalendaFnich dni pfedem.

Nepfrijatelné Méné nez 90 % vSech zmén jizdnich fada v prabéhu jednoho kalendainiho
roku bylo zvefejnéno v CIS JR vice ne? 5 kalendéinich dni pfedem.
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Standard informovani o mimoradnostech
Dopravce je povinen zajistit informovani o mimoradnostech v dopravé prostiednictvim svych
webovych stranek a socialnich siti tak, aby méli cestujici moZnost se dozvédét o zdrzeni linek
vefejné dopravy a podle toho pfipadné mohli reagovat vybérem alternativni trasy ¢i

pozdéjsiho ¢asu odjezdu.

Standard informovani o mimoradnostech

Zadouci Cestujici jsou informovani o vSech mimoradnych udalostech vyvolavajicich
zpozdéni vice jak 10 minut prostfednictvim ELPU a elektronickych
informacnich kanal(. (web, socidlni sité, mobilni aplikace). V pfipadé
vzniku mimofadné uddlosti dopravce informuje cestujici do 10 minut od
pfijeti informaci na dispecink. o této mimoradné udalosti prostfednictvim
svych webovych stranek a elektronickych informacnich kanal( (ELPy,
mobilni aplikace).

Prijatelné V pfipadé vzniku mimoradné udalosti v dopravé je dopravce povinen do 15
minut od pfijeti informaci na dispedink informovat cestujici o této
mimoradné udalosti prostfednictvim svych webovych stranek a
elektronickych informacnich kanald.

Nepfijatelné V pfipadé vzniku mimofadné udalosti v dopravé dopravce neinformuje
cestujici prostfednictvim svych webovych stranek a elektronickych
informacnich kanall o této mimoradné udalosti do 15 minut od pfijeti
informaci o této udalosti na dispecink.

Standard kompetentniho personalu zakaznického servisu
Poskytované informace o verejné dopravé jsou v dobé informacnich technologii dllezitou
slozkou nabizené sluzby. Nepresnd Ci nelplnd informace poskytnuta pfi osobnim kontaktu
mUzZe cestujici odradit od vyuZivani verejné dopravy, zvlast tehdy, pokud si nevi rady
s informacemi poskytovanymi elektronickou cestou. Z tohoto divodu je navrzen standard

kompetentniho personalu zakaznického servisu.

Standard kompetentniho personalu zakaznického servisu

Zadouci 100 % zaméstnancl informacniho servisu bylo proskoleno ze znalosti
tarifu, linkového vedeni a dalSich provozné-technickych procest dalezitych

pro spravné informovani cestujicich pfi osobnim kontaktu a jejich znalosti
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byly ovéfeny s uspokojivym vysledkem.

Pfijatelné Vice nez 90 % zaméstnancl informacniho servisu bylo proskoleno ze
znalosti tarifu, linkového vedeni a dalSich provozné-technickych procest
dllezitych pro spravné informovani cestujicich pfi osobnim kontaktu a
jejich znalosti byly ovéreny s uspokojivym vysledkem.

Nepfijatelné Vice nez 10 % zaméstnancl informacéniho servisu nebylo nejpozdéji 3
mésice po nastupu na pozici pracovnika informaéni kancelare proskoleno
ze znalosti tarifu, linkového vedeni a dalSich provozné-technickych procest
dllezitych pro spravné informovani cestujicich pri osobnim kontaktu

Standard predprodeje jizdenek
Dopravce je povinen zajistit predprodej jizdnich doklad( alespon v jedné provozovné kazdy

den v tydnu v celkové dobé 72 hodin tydné.

Standard predprodeje jizdenek

Zadouci Predprodej jizdnich dokladl je zajistén kazdy den v tydnu po dobu
55 hodin tydné.

Prijatelné Predprodej jizdnich dokladl je zajistén kazdy den v tydnu po dobu
40 hodin tydné.

Nepfijatelné Nejsou splnény pravidla standardu.

Standard rychlosti reakce na podnéty

Dopravce je povinen zajistit odpovédi na podnéty cestujicich do 30 dnd;

Standard komunikace s cestujicimi

Zadouci Podnéty jsou feSeny obratem nebo nejpozdéji do 15 dnd.

Prijatelné Podnéty jsou reseny nebo zodpovézeny do 30 dn.

Nepfijatelné Doba na feseni telefonickych, emailovych nebo pisemnych podnétt je delsi
nez dle standardu.
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7.2 Kontrola standardu

Kontrolu vSech vySe uvedenych standard( provadi dopravce pomoci svého vnitiniho
kontrolniho systému a na vyzadani objednatele je povinen umoznit zastupclim objednatele

nahlédnuti do zaznamu vnitiniho kontrolniho systému.
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8 ROZVOJ LODNi DOPRAVY

Lodni dopravu na Brnénské prehradé zajistuje Dopravni podnik mésta Brna (DPMB). Lodni
doprava je v provozu pfiblizné od dubna do fijna. Lodé pluji z Pristavisté v méstské casti
Brno-Bystrc do zastavky Veverska Bityska. Lodni doprava na Brnénské prehradé ma vlastni
tarif, drzitelé predplatnich jizdenek IDS JMK pro brnénské zény 100 + 101 vSak maji narok na
50% slevu. Z hlediska provozu je rozsah lodni dopravy vyhovujici, frekvenci spojl neni
potfeba rozSifovat ani sniZovat. V ptipadé zavedeni autobusové linky na levém biehu
Brnénské prehrady je vhodné zvazit tarifni napojeni lodni dopravy na tarif IDS JMK. Dalsi
alternativou Upravy tarifu by mohlo byt vytvofeni tarifnich zon misto stavajiciho stavu, kdy
jsou jizdenky kupovany na konkrétni zastavku. MoZné jsou také Upravy provozni doby.
Zpracovatel se rovnéz zabyval otazkou presunuti ¢i doplnéni zastavek a nastupist. Vysledkem
tohoto zkoumani je doporuceni zachovat stavajici reSeni, které je dostateéné a vyhovujici.
Pramérny rocni prepravni vykon je odhadovan zastupci DPMB na 7020000 mkm.
V soucasné dobé se nepredpokladd, Ze by dochazelo k vyraznému navySeni prepravniho

vykonu.
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9 ZAJISTENi NAPOJENi MESTA BRNA A JIHOMORAVSKEHO KRAJE
NA SiT MEZINARODNICH LETECKYCH LINEK

Mésto Brno pripravuje zajisténi pfimého vlakového spojeni na letisté Vienna International
Airport (VIE). Toto spojeni nyni zajistuji vlaky s pfestupem na nadrazi Wien Hauptbahnhof,
autobusy Regiolet a dalSich spolec¢nosti a dopliikové minibusy Gepard Express. Tento zamér

se jevi jako efektivnéjsi alternativa nez drivéjsi letecké spojeni z Brna do Mnichova.

O existujicim autobusovém spojeni VIE — Brno védi obyvatelé Brna a okoli, nikoliv vsak
zahranicni turisté a obchodnici. Autobusy jsou provozovany na komeréni riziko dopravce, coz

se negativné projevilo béhem epidemie COVID, kdy spojeni na letisté takrka neexistovalo.

VGci autobustm ddle existuje nedlvéra, zda nebudou mit zpozdéni diky dopravni situaci,
zejména jde o prajezd Vidni, autobusové spojeni nejsou alternativou pro cestujici na

obchodnich cestach.

Zajisténim vlakového spojeni by se dostalo Brno na leteckou mapu Evropy. Zelezniéni stanice
Brno hl. n. md obdobné jako Letisté Brno-Tutany (BRQ) kéd ZDN. Existuje tak redlna moznost
vyhleddvat Brno ve vyhleddvacich leteckého spojeni a moznost zakoupeni letenky odkudkoli

na svété do Brna.

Spojeni s Vienna International Aiport bude postupné rozsifovano. Nejprve budou resSeny
okrajové ¢asové polohy ke stavajici nabidce. Nasledné bude postupné rozsifovana nabidka
dle zkuSenosti z provozu a poctu cestujicich vyuzivajicich tuto linku az po vyhledové vysledné
feSeni se 7 az 9 pary spoju za den provozovdna s pravidelném intervalu tak, aby bylo
zajisténo jak brzké ranni (pro odlety), tak pozdni vecerni spojeni (pro prilety) Brna s letistém.
Zahdjeni pilotniho provozu je pfipravovano od zménového terminu jizdnich fada v prosinci
2022 v navaznosti na vSechny nezbytné legislativni kroky. Zahajeni pravidelného provozu je
pfipravovano od letni sezény 2023, konkrétné od zménového terminu jizdnich radu v ¢ervnu

2023.
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Tab. 17: Predpokladany rozsah poskytované kompenzace (tis. K¢)

Obdobi 2024 Rocni primér Rocni primér Rocni priimér
2025-2029 2030-2034 2035-2039
Vlaky VIE® 70 000 81 000 87 000 92 000

16 Jednd se o pFimé vlaky Brno — Vienna International Airport zaji$tujici napojeni mésta Brna a JMK na sit
mezinarodnich leteckych linek zajistované dopravcem vybranym v zadavacim fizeni.
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10 NAVRH RESENi SYSTEMOVEHO PROPOJENI MESTSKE DOPRAVY
S ALTERNATIVNiMI DRUHY DOPRAVY

Digitalizace sluzeb ve formé mobilnich aplikaci, technicky pokrok v oblasti elektromobility, i
pfiklon k aktivnimu Zivotnimu stylu umoznily rozvoj novych forem mobility. Méstska
hromadna doprava sice zlstdvad hlavni alternativou prepravy pro ty, kdo nechtéji nebo
nemohou vyuzit individudlni automobilovou dopravu, nikoliv vsak jedinou. V sou¢asné dobé
Ize k pfepravé po Brné vyuZit celou fadu sluzeb — sdilend kola, sdilené (elektro)kolobézky,
carsharing. Kromé téchto sluzeb sdilené dopravy se zvysil i pocet obyvatel, ktefi misto VHD
vyuZivaji vlastni kolo, kolobézku, ¢i jiné elektricky pohanéné vozitko (jednokolka, longboard,

skatr atp.).

V dobé zpracovani tohoto dokumentu nabizi sluzby sdilené dopravy fada subjektd,

konkrétné:

Carsharing: 3 firmy.

e Peer-to-peer carsharing (sdileni aut, ktera jejich majitelé nevyuziji na 100 % a mohou
je pfrilezitostné nabidnout tém, kdo je potrebuji): 1 firma provozujici webovou
platformu zprostfedkovavajici kontakt mezi poskytovateli aut a pfrileZitostnymi

uzivateli.

e Bikesharing: 2 poskytovatelé klasickych jizdnich kol, 1 poskytovatel elektrokol.

Sdilené elektrokolobézky: 4 poskytovatelé.

Z uvedeného vyctu je patrné, Ze nabidka sluzeb je pestrd. Jedna se pritom o segment
dopravy, ktery stale prochdazi dynamickym vyvojem, pocet subjektl se tak muzZe v Case
ménit. Vyuzivani bike sharingu je v soucasnosti také dotovano z rozpoctu mésta Brna. Od
dubna 2022 se mésto rozhodlo podpofit systém sdilenych kol dvéma miliony korun, diky
kterym si mGZe kazdy uZivatel pujéit kolo dvakrat denné na 30 minut zdarma'’. Obdobny

pilotni test byl proveden i v Praze, kde byla nakonec s provozovateli bikesharingu uzaviena

7 https://zdopravy.cz/dvakrat-denne-tricet-minut-zdarma-brno-podpori-sdilena-kola-nez-vycerpa-dva-

miliony-korun-110921/
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dlouhodoba smlouva umoznujici drziteldm ¢asovych jizdenek na VHD vyuZivat sdilena kola 4x

denné po dobu patnécti minut zdarma.!®

Vsoucasné dobé je pocet uZivatell verejné hromadné dopravy vBrné v porovnani
s ostatnim mésty na velmi vysoké urovni, coz je pozitivnim vychodiskem pro smérovani
k udrZiteIné mobilité. Rozvoj sluzeb sdilené dopravy lze povazovat za vhodny, je vSak tfeba
zvazit, zda vysSi podpora téchto sluzeb nepovede k nutné degradaci brnénské méstské
dopravy. Neni totiz jisté, zda tyto sluzby zacnou vyuZivat osoby cestujici individudlni

dopravou nebo zda nepfildkaji spiSe cestujici z VHD.

Vyslednym efektem by pak byla fada menSich sluzeb s omezenymi zajmovymi skupinami
uzivatel(l. Nabidka sluzeb sdilené dopravy by pUsobila roztfisténé a za vliozené finance mésta
Brna by nebylo dosazeno efektivity provozu. Diusledkem by pak mohl byt odliv cestujicich do

jednoduchého modelu cestovani osobnim automobilem.

Jedinou mozZnosti, jak zabrdnit tomuto efektu, je vytvofit jednotny systém, ktery bude
zahrnovat vSechny tyto sluzby a bude propojeny s regionalni dopravou IDS JMK. Takovy
systém umozni v jednom bali¢ku sluzeb vyuZivat a kombinovat rGzné zplsoby udrzitelné

dopravy.

V dlouhodobém casovém horizontu lze doporucit propojovani sluzeb nejen po informacni
strance (web idsjmk.cz, kde mohou cestujici zjistit komplexni informace o vSech druzich
regionalni dopravyi; portal Brnoinmotion.cz, kde je uveden pfehled vSech sdilenych sluzeb),
ale také propojovani sluzeb po strance odbaveni a rozuctovani trzeb tak, aby bylo vyuzivani
udrzitelnych forem mobility ve mésté Brné pro uZivatele co nejjednodussi. Aby mohly
systémy verejné dopravy a sdilené mobility kooperovat je vhodné z pozice mésta zajistit
terminaly sdilené mobility v blizkosti zastavek VHD a vytvofit podminky pro sdileni dat o
provozu VHD i samotnych uzivatelich. V tomto ohledu se jevi jako vhodné reseni dale rozvijet
systém Elektronického odbaveni cestujicich, které ma potencidl vytvofit vazbu i se

soukromymi subjekty zajistujicimi sdilenou mobilitu.

Inspirativnim prikladem realizace konceptu MAAS (Mobility As A Service=mobilita jako

sluzba) mlzZe byt Berlin. V hlavnim mésté Némecka jsou uZivateldm prostfednictvim jedné

18 https://zdopravy.cz/rekola-a-nextbike-uhajily-provoz-sdilenych-kol-pro-cestujici-prazske-mhd-116421/
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aplikace nabizeny sluzby nejen mistniho integrovaného dopravniho systému, ale i dalsSich 15
soukromych subjektl — poskytovatel(l sdilené dopravy. Vyhledava¢ spojeni integrovany
v aplikaci nabidne trasy vSemi dostupnymi dopravnimi maédy, na zdkladé svych preferenci si
uzivatel vybere jednu z nabidek a mlzZe vyrazit na cestu. Rezervace sdilenych dopravnich
prostifedkd a vyuctovani je uZivatelsky privétivé, nebot se pro vsechny poskytovatele sluzeb
provadi stejnym zplUsobem. UzZivatel pouziva stale jen jednu mobilni aplikaci. Vice

podrobnosti viz https://www.jelbi.de/.
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11SHRNUTi DALSIHO ROZVOJE SLUZEB SNIZUJICICH ZATIiZENI
VNITRNi KOMUNIKACNI SITE MESTA BRNA

Méstska hromadna doprava stejné jako ta individualni vyuzivd ke svému provozu uliéni
prostor, jehoZ Sife je mnohdy limitovana historickym vyvojem mésta, kdy byly prostorové
naroky na dopravu nizsi. Kapacita komunikaci a rychlost vozidel jsou v sou¢asné dobé dvéma
hlavnimi atributy urcujicimi atraktivitu verejné dopravy. | kdyZ je snaha pfi rekonstrukcich
ulic vylepSovat infrastrukturu pro verejnou dopravu, v nékterych pfipadech nelze ani
rekonstrukci dosdahnout kvalitativniho zlepSeni parametrl provozu. Existuji vSak i jind
opatfeni neZ ta stavebni, ktera mohou zrychlit VHD. ProtoZe nelze po technické strance
vylepsit provoz VHD vidy a vSude, je vhodné v maximalni mife pracovat na tom, aby méla
vefejna doprava v Brné dobré vychozi podminky pro sv(ij provoz. Rada opatfeni, kterd by
v tomto sméru byla proveditelnd, nalezi do oblasti mimo verejnou dopravu. Podrobnéji jsou

tato opatreni popsana v této kapitole.

11.1 Systém rezidentniho parkovani

Od 1. 9. 2018 v Brné funguje systém rezidentniho parkovani, jehoz cilem je zvysit dostupnost
parkovacich mist pro predevsSim pro rezidenty. V ¢astech mésta, kde byly zavedeny tzv.
»modré zény“ je parkovani regulovano, zvysSila se obratkovost vozidel na parkovacich
mistech a nalezeni volného parkovaciho mista je v téchto oblastech snazsi. Oblasti, kde je

parkovani regulovano, jsou postupné rozsifovany do ostatnich ¢asti mésta.

Parkovaci systém je rozdélen na tfi zény: A, B, C. Zéna A pokryva historické centrum mésta,
zde je vjezd povolen pouze s dlouhodobym povolenim. Zéna B pokryva Sirsi centrum kolem
historického jadra, zde parkovani podléha regulaci v pracovni dny, a to celodenné. V zéné C,
ktera je zavadéna ve vSech dalSich ¢astech mésta dale od centra, je parkovani regulovano

pouze ve vecernich a no¢nich hodinach pracovnich dna.

Rezidentni parkovani funguje na tzv. principu ,kvétinky”, coZ znamena, Ze parkovaci
opravnéni plati nejenom v oblasti, ve které se nachazi fidi¢ovo trvalé bydlisté nebo sidlo
podnikani ¢i provozovny, ale i ve vSech sousednich oblastech. Systém je nastaven zpUsobem,
aby byl nevyhodny pro fidice, ktefi do mésta jenom dojizdéji, auto nechaji zaparkované na
ulici i nékolik dnd a zabiraji misto na ulici. Parkovaci opravnéni lze vyridit a spravovat pres

webové stranky Brno iD, neni nutné tak chodit na urad.
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Systém rezidentniho parkovani ma potencial snizit zatizeni vnitfni komunikacni sité ve mésté
Brné. Kromé samotné regulace, je tfeba nabidnout uZivatelGm vhodné alternativy, kde
mohou své automobily zaparkovat napft. budovani zachytnych parkovist P+R, a to na okraji
mésta Brna nebo jeSté Iépe v obcich mimo Brno, které jsou dobfe dostupné verejnou,

zejména Zeleznicni dopravou.

DalSim nastrojem, ktery lze vyuZit k eliminaci individualniho motorizmu ve mésté Brné, je
tarifni provdzanost systému rezidentniho parkovani starifem verejné dopravy. Kromé
nastaveni cen parkovného lze uvaZovat napf. o bonifikace rezidentl, ktefi nevlastni
automobil v podobé poskytnuti slev na predplatni jizdenku IDS JMK ¢&i nékterou ze sluzeb
sdilené dopravy. Ddle lze doporucit zachovani propojeni systému rezidentniho parkovani

s portalem Brno iD, kde fidi¢i mohou ziskat i informace o jizdenkach IDS JMK.

11.2 Parkovisté P+R

Ucelem parkovist P+R je motivace pFijizdéjicich Fidi¢t, aby na parkovistich mimo Gzemi
mésta, pfipadné v okrajové ¢asti mésta zaparkovali vozidla a dél do stfedu mésta pokracovali

verejnou hromadnou dopravou.

Aby parkovisté mohla plnit svdj ucel, je nutné je budovat v blizkosti zastavek VHD. Dulezita je
pritom dochazkova vzdalenost parkovisté od zastavky, kterd by méla byt maximalné 150 m
(2 minuty chize). Vazba na VHD je jednim zd(lezitych aspektd, aby fidi¢i automobill
parkovisté vyuzivali. Parkovisté je tfeba budovat prfed branami mésta, aby se omezilo
cestovani individualni automobilovou dopravou v ramci mésta a doslo tak ke zklidnéni

dopravy ve mésté.

Budovanim parkovist P+R mUze dojit k posileni role verejné dopravy. Pro vyssi miru vyuZivani
parkovist P+R lze doporucit propojeni s tarifem verejné dopravy. Napf. cesta vefejnou
dopravou muze byt zahrnuta v cené parkovného, pfipadné kombinovaného predplatného,

které bude zahrnovat dlouhodobé parkovani a predplatni jizdenku IDS JMK.

V roce 2014 byla zpracovana Strategie parkovani ve mésté Brné, kterd mimo jiné uvadi
pripravovany rozvoj parkovacich domud a parkovist P+R, lze predpokladat, Ze plany z roku
2014 budou postupné realizovany v delSim ¢asovém horizontu (2020-2030). V soucasné
dobé se na Uzemi mésta Brna nachazeji dvé zachytna parkoviété: U Ustfedniho htbitova (177

mist) a u Zetoru v LisSni pfi ulici Trnkova (224 mist).
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11.3 Rozvoj Zeleznice na tzemi Brna

Za dobu existence IDS JMK vzrostl vyznam Zelezni¢ni dopravy, a to nejen pro cestujici, ktefi
do Brna dojizdéji, ale i pro samotné obyvatele Brna, ktefi se v urcitych relacich naucili
vyuZivat vlaky pro prepravu po mésté. S ohledem na tarifni propojeni méstské dopravy se
Zeleznici v ramci IDS JMK nedoslo k odlivu cestujicich v MHD, ba naopak se oba tyto dopravni
mody vhodné dopliuji. Provdzanost Zeleznicni sité s linkami MHD je proto tfeba zachovat a
dale rozvijet pti realizaci novych staveb. Pro nékteré méstské casti je Zelezni¢ni doprava
dokonce nejrychlej$im spojenim s centrem mésta. Prikladem mohou byt Re¢kovice, Ofedin ¢i

Stary Liskovec.

K datu zpracovani tohoto dokumentu (fijen 2022) je v obdobi let 2025-2039 uvazovano
kromé prestavby Zelezniéniho uzlu Brno (viz kapitola 3.1.15) o téchto zméndach Zelezni¢ni sité

na Uzemi mésta Brna:

11.3.1 Prestupni terminal Brno — Stary Liskovec:

V prosinci 2021 byla uvedena do provozu nova Zelezni¢ni zastavka Brno-Stary Liskovec, avsak
z ddvodu chybéjiciho prestupniho terminalu (vazba na prodlouZenou trolejbusovou linku

z Osové, viz 3.1.6) je jeji obsluha zatim omezena.

Od prosince 2024 bude dokoncena elektrizace Zelezni¢ni trati Brno — Zastavka, obsluha

zastavky bude cetnéjsi, ale stale omezena.

11.3.2 Rekonstrukce stanice Brno-Kralovo Pole + 1. tratové koleje Malomérice —
Kufim:

Predpoklad dokonceni ve 12/2024, beze zmény linkového vedeni VHD v termindlu Kralovo
Pole — nadrazi. V soubéhu s rekonstrukci nadrazi v Kralové Poli je planovana rekonstrukce
mostu Merhautova pres Zelezni¢ni trat. Tato investice umozni prodlouZeni tramvajové trati
ze Stefanikovy &tvrti na Halasovo ndmésti (viz 3.1.18), vznikne tak nova prestupni vazba mezi

vlakem a tramvaiji.
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11.3.3 Prestavba stanice Modfice

Na konci roku 2030 je predpoklddano dokonceni vystavby vysokorychlostni trati ,Jizni
Morava“® (do prostoru zastavky Rakvice), soucasti je i Uplna pfestavba stanice ModFice. Je
zadouci, aby soucasti prestavby stanice bylo i prodlouzeni podchodu smérem k tramvaji
linky 2 a vytvoreni prestupni vazby vlak/ tramvaj. PfestoZe se nejednd o stanici na Uzemi
mésta Brna, lze olekavat vyznamné pfinosy z této prestupni vazby i pro mésto Brno.
Komeréni objekty u Ustfedniho hibitova, univerzitni kampus a nemocnice v Bohunicich by
byly Iépe dostupné ze sméru od Breclavi v€etné vazeb s obcemi v Brnénské metropolitni

oblasti (Hustopeésko, Zidlochovicko).

11.3.4 Modernizace stanice Brno-Slatina a nové zastavky Cernovicka terasa, Brno —
letiSté

Do konce roku 2032 je v sou¢asné dobé uvazovano dokonceni 1. stavby modernizace Brno —
Pferov (Usek Brno — BlaZovice jako posledni z 5 staveb). Soucdsti stavby bude modernizace
stanice Brno-Slatina (pfisunuti nastupist k ulici Tufanka, prestup na autobus MHD) a
vybudovéni nové zastavky Cernovicka terasa (pfestup na autobus MHD). Dal$i uvaovanou
zastavkou je Brno-letiSté (Casovy horizont jejiho zbudovani neni v dobé zpracovani tohoto
dokumentu zndm, pfi modernizaci traté bude vytvofena moZnost zastavku dobudovat

pozdéji.

11.3.5 Terminal Videnska

Do konce roku 2032 je predpokldddno dokonéeni stavby VRT Vysocina faze 12°. (do Velké
BiteSe se spojkou do Osové Bitysky). Soucasti je dle zadavatele i termindl Videnskd. Umisténi
termindlu i jeho napojeni na komunikacni sit mésta Brna je v soucasné dobé provérovano.
Pokud kvybudovani terminalu dojde, lze uvazovat prodlouZeni tramvajové traté od

Ustfedniho hibitova a obslouzeni autobusovymi linkami 50 p¥ipadné E50.

1 https://www.spravazeleznic.cz/vrt/jizni-morava
20 https://www.spravazeleznic.cz/vrt/vysocina-1-faze
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Obr. 41: Vedeni linek po vybudovani Terminalu Videriska

11.3.6 Modernizace zastavek Brno — Cernovice, Brno-Zidenice

V rdmci prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno (viz kapitola 3.1.15 je poéitdno s vybudovanim
novych a zdsadni modernizaci nékterych stavajicich zZelezni¢nich zastavek na Uzemi Brna. Za
nejvyznamnéjsi zménu stavajicich zastavek lze povaZzovat presun nastupist ve stanici Brno-
Zidenice blize ke Kuldové ulici. Zkrati se tak prestup vlak — tramvaj a v budoucnu i vlak —
trolejbus. Cestujicim z Zidenického nadrazi se ¢asové vyrazné zkrati trasa ve sméru na Starou
osadu — Vinohrady, i do centra mésta a ¢asti Cernych poli. Vyznam této Zelezni¢ni stanice pro

cestujici rovnéz vzroste v souvislosti s revitalizaci Nové zbrojovky.

Ve mésté Brné existuji i jiné lokality, kde by bylo mozné vybudovat Zelezni¢ni zastavky, zada
si to ale dalSi provérovani a zvazeni, zda Cetnost zastaveni vlaku ma prevazit nad kratSimi

jizdnimi dobami pfti prGjezdu Brnem. Mezi takové lokality patfi:

e oblast u Londynského namésti, Bidlaky, Holandska,
e Obrany-Maloméfice,

e Brnénské Ivanovice.

151



11.4 Preference vozidel VHD na svételné Fizenych kfizovatkach

Jiz del$i dobu v Brné funguje dynamické fizeni dopravy na kfiZzovatkach fizenych svételnym
signaliza¢nim zafizenim (SSZ). To reaguje na aktualni stav dopravy a na zdkladé dopredu
nastavenych priorit umoZniuje pro preferovana vozidla casové optimalizovat prljezd
kfizovatkou. To znamena, Ze tzv. inteligentni kfiZzovatky reaguji na hustotu a pozadavky

provozu.

SSZ umoznujici dynamické fizeni umoznuje zvysit plynulost provozu VHD a sniZuje zpoZzdéni
vozidel vefejné dopravy. Tyto Upravy mohou zkratit obéznou dobu vozidel, coz ma vazbu na

nizsi provozni naklady i vyssi atraktivitu VHD pro cestujici.

Ridici a informaéni systém MHD (RIS) vyhodnocuje pozici vozidla viiéi kiizovatce a podle toho
je spravné nastaveno volno vdobé, kdy se vozidlo VHD nachazi v blizkosti kriZovatky.
Preference je poskytovdna pro kazdy dopravni méd VHD (tramvaj, trolejbus a autobus) dle

stanovenych pravidel.

Dynamicky fizené SSZ mohou svyhodou pfispét i k bezpecnosti dopravy. Na kfizenich
tramvajové trati na samostatném télese se silnici je mozné uplatnit absolutni preferenci

tramvaji napt. formou Zeleznic¢nich prejezd(, nelze-li kfizeni vyresit mimouroviové.

Preference VHD je béziné zavadéna na vsech novych a zrekonstruovanych SSZ. Lze doporucit,
aby pfi rozvoji silniéni infrastruktury byla nadale instalovana SSZ umoznujici preferenci VHD
véetné regiondlnich autobusll, u kaZdé kriZovatky je vSak nutné vyhodnocovat, zda
preference konkrétniho dopravniho proudu negativné neovlivni plynulost provozu
v ostatnich smérech. Kvyhodnocovani dopravni situace je moziné napfiklad vyuzit
pravidelného sbéru podnétd od fidi¢a. V souc¢asné dobé je rezim SSZ pribézné aktualizovdn
podle okamzité potreby vychazejici ze zmény charakteru dopravy v daném misté. Tato

aktualizace podléhd oznamovacimu a schvalovacimu fizeni OD MMB.

11.5 Segregace tramvajovych trati, zfizovani vyhrazenych jizdnich pruht pro
VHD

Za ucelem zvySeni cestovni rychlosti, respektive zkraceni jizdni doby lIze doporucit
v maximalni mozné mire budovat nové tramvajové traté na samostatném télese a pfi

rekonstrukcich vidy zvaZovat mozZnost, zda lze tramvajovou trat stavebné oddélit od
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ostatniho silnicniho provozu. Segregace tramvaji umozni zvysit atraktivitu VHD oproti
individualnimu motorizmu. Obdobné Ize postupovat i v pfipadé nekolejové dopravy, pro

kterou je mozné zfidit vyhrazené jizdni pruhy.

11.6 Rozvoj spoluprace s dalSimi méstskymi firmami (méstsky ekosystém)

Vyuzivani méstské hromadné dopravy je z pohledu uzivatell tfeba vnimat jako komplexni
sluzbu, ktera nezahrnuje pouze prepravu z mista A do mista B, ale i fadu dil¢ich aspektu,
které ovliviiuji spokojenost cestujicich a jejich motivaci vyuZivat vefejnou dopravu
pravidelnd. Radu aspektd m(Ze ovlivnit pfimo dopravce, existuji ale i oblasti, které pfimo
souvisi se spokojenosti cestujicich, ale v kompetenci dopravce MHD nejsou. Jedna se
naptiklad o koordinaci a provadéni stavebnich praci na infrastrukture mésta, uklid zastavek

nebo dostatecné osvétleni zastavek.

Spoluprdce dopravce se Statutdrnim meéstem Brnem, Brnénskymi komunikacemi,
Technickymi sitémi mésta Brna, Kancelafi architekta mésta Brna a dalSimi subjekty je vhodné

zamérit na:

e koordinaci stavebnich praci omezujicich vefejnou dopravu,

e TesSeni prGjezdnosti mésta, snahu o segregaci tramvajovych trati,

e  zajisténi rychlejsi vymény cestujicich na zastavkach (pfizplsobeni zastavek a
nasazovani delsSich vozidel s vétsim poétem dvefi; dynamické informovani cestujicich
o poradi vozidel na nastupisti),

e optimalizaci dochdzkovych vzdalenosti pti prestupech (ve spolupraci s KAM),

e redukci hluku z dopravy (zejména u tramvajovych trati),

e osvétleni zastavek a pfechodi pro chodce v jejich okoli,

e rozvoj méstského portalu, ktery ma potencial oslovit i obyvatele, ktefi dosud
necestuji pravidelné verejnou dopravou,

e pfipojeni DPMB k hlaseni zavad na zastavkach VHD pfimo od obyvatel na portalu
https://vylepsujibrno.cz/,

e vytvoreni verejné mapy zastavek VHD ve vazbé na jejich spravu a udrzbu,
e provazanost sité VHD s dalSimi sluzbami — drobny maloobchod, obcerstveni
v prestupnich uzlech.
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12 MANAZERSKE SHRNUTI

Mésto Brno zaujima jedinecnou pozici mezi krajskymi mésty vzhledem ke své vhodné poloze
v ramci Ceské republiky. Brno md velmi dobré spojeni do celého spadového regionu i mimo
Brnénskou metropolitni oblast. Existuje pfimé spojeni do hlavniho mésta Prahy a v pfipadé
krajskych mést do Ceskych Budé&jovic, do Jihlavy, do Ostravy, do Olomouce nebo do Zlina.
Mésto ma i dobré napojeni do zahranici, pfimym spojem je mozné cestovat napftiklad do

Vidné, Bratislavy nebo Budapesti.

Méstskd verejnd doprava v Brné je na vysoké urovni a mlZeme ji povaZovat za jednu
z nejlepsich jak v Ceské republice, tak i ve stfedoevropském prostoru. Kromé kvalitni
dopravni obsluhy, kterd je zajistovana na Uzemi mésta Brna, zlepSuje Grovern MHD také
zapojeni do Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK). Provoz
méstské hromadné dopravy vsynergii sregiondlnimi linkami poskytuje moZnosti
uskutec¢niovani ekonomickych aktivit s vysokymi naroky na mnozstvi pracovnich sil, a také
umoznuje koncentrovat nékteré ekonomické aktivity vhodné mimo Uzemi mésta. Brnénska
vefejna doprava je dlleZitym atributem kvality Zivota ve mésté, zajistuje pohyb obyvatel za
praci, vzdélanim i kulturou a zabezpecCuje dostupnost sluZzeb verejného i soukromého

sektoru.

Plan dopravni obsluhy Statutarniho mésta Brna pro roky 2025 az 2039 je dokumentem, ktery
obsahuje nastaveni parametrld méstské hromadné dopravy, konkrétné v oblastech rozsahu
prepravnich vykon(, kvality a ceny za poskytované sluzby. Cilem planu je zpracovat
dlouhodoby vyhled provozu VHD a pfipravit tak jeden z podkladli pro zadani zavazku
vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich pro obdobi 2025-2039 dopravci. Uzavieni nové
smlouvy mezi méstem Brnem a Dopravnim podnikem mésta Brna, a.s. je predpokladano
v roce 2024 tak, aby nova patnactiletd smlouva mohla plynule navazat na soucasny smluvni

vztah objednatele s dopravcem.

Uzavreni nové smlouvy musi predchazet priprava a projednani dil¢ich smluvnich podoblasti
jako jsou trasy linek a dalSi dopravné provozni standardy, standardy kvality poskytovanych
sluzeb a mechanismus vypoctu kompenzace. Dle platné legislativy méa také mésto Brno

povinnost nejpozdéji jeden rok prfed uzavienim smlouvy pfimym zadanim zverejnit
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v Ufednim véstniku Evropské unie stanovené informace o svém zaméru uzaviit smlouvu o

vefejnych sluzbach véetné predpokladaného rozsahu kompenzace.

DalSim legislativnim poZadavkem je projednani tohoto Planu dopravni obsluhy
s Jihomoravskym krajem. Cilem tohoto projednani je zabezpedit plynulou, pro cestujici
pohodlnou a ekonomicky efektivni dopravni obsluhu jak na Uzemi mésta Brna, tak Brnénské
metropolitni oblasti a Uzemi celého Jihomoravského kraje. Projednani Planu
s Jihomoravskym krajem je tfeba ucinit co nejdfive po jeho schvaleni orgdny mésta Brna a

soucasné pred tim, nez bude uzaviena nova patnactiletd smlouva s dopravcem.

Statutarni mésto Brno a Jihomoravsky kraj maji s platnosti do 31.12.2024 uzavienou
Smlouvu o skupiné organ( poskytujicich integrované verejné sluzby v prepravé cestujicich.
Tato smlouva definuje vzajemné vztahy obou subjektl pfi organizovani IDS JMK. Pred
uzavienim nové smlouvy s DPMB, je nutné, aby nejpozdéji v pribéhu roku 2024 doslo
k novelizaci Smlouvy o skupiné orgdn( poskytujicich integrované verejné sluzby. Zahdjeni

pfipravy nové smlouvy lze spojit s projednanim tohoto Planu dopravni obsluhy.

V obdobi 2025-2039 lze ocekdvat realizaci fady dopravnich staveb, které zasadnim
zpUsobem ovlivni dopravu ve mésté Brné. Pro ucely Planu dopravni obsluhy jsou stavby
rozdéleny do pétiletych obdobi a je navrhovano, aby tyto pétileté prehledy staveb byly také
obsazeny formou pfiloh vnové smlouvé s dopravcem, pficemZ zde jiz budou uvedeny

aktualizované informace o jejich realizaci.

Nejvétsi zmény v dopravé lze ocekdvat v souvislosti s vybudovanim Zelezni¢niho uzlu Brno
(ZUB), olekavaji se rozsahlé Gpravy vedeni linek VHD. Kromé toho je planovana vystavba
novych tramvajovych trati, zejména bude dochazet k prodluzovani stavajicich tramvajovych

trati, budovani spojek ¢i prelozek.

V prvni pétiletce do roku 2029 je ocekdvano dokonceni stavby VMO Tomkovo ndmésti,
prodlouZeni tramvajové trati na sidlisté Kamechy, vystavba Lanové drahy Pisarky — Kampus,
modernizace krdlovopolského nadrazi, vystavba prestupniho terminalu ve Starém Liskovci,
pfiprava nové linky nekolejové dopravy k nemocnici v Bohunicich pfes Cerveny kopec.,

prodlouZeni tramvajové trati v technologickém parku déle smérem k Medlankam.
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S realizaci v obdobi 2030-2034 je v soucasné dobé pocitano u dvou akci — prelozky tramvaje

nova HybeSova a Kfizovd — Pekarska.

V pétiletce 2035-2039 se ocekdva kromé dokonceni vystavby Nového nadrazi prodlouzeni
tramvaje do Bosonoh, na Haskovu, kfeckovickym kasarnam, zJulidnova do LiSné nebo
k poliklinice na Vini¢ni. Ddle je uvaZzovana spojka tramvajovych trati Kfenova — Cejl, Brnénska

tfida a obnoveni tramvajové trati Stranska skala — Liser, Holzova.

V soucasné dobé je v legislativnim procesu zakon, ktery zavadi pravidla podpory
nizkoemisnich vozidel prostfednictvim zadavani verejnych zakdzek a verejnych sluzeb
v prepraveé cestujicich. Prozatimné byla tato pravidla zavedena vladnim usnesenim ¢. 685 ze
dne 26. 7. 2021 a zadavatelé se jimi tak musi jiz dnes Fidit pfi zadavani zakazek na zajiSténi
verejné dopravy. Opatieni méa zvysit pocet ekologickych vozidel pouzivanych statem, kraji
nebo obcemi. Pfi pofizovani sluzeb v pfepravé cestujicich je nutné zajistit, aby byl dodrzen
minimalni podil nizkoemisnich vozidel a vozidel s nulovymi emisemi, kterymi budou verejné
sluzby zajistovany. Minimalni podil ekologickych vozidel do konce roku 2025 je stanoven pro
autobusy na 41 % V dalsSim obdobi do konce roku 2030 se limity maji dale zvySovat. Z tohoto
dlvodu je nutné vénovat pozornost skladbé vozidlového parku dopravce a zajistovat jeho

obnovu, aby bylo dosazeno pozadovanych limitd.

Soucasti objednavky verejnych sluzeb v prepravé cestujicich budou také pozadavky
objednatele na kvalitu poskytovanych sluzeb dopravcem. V rdmci pravnich jistot a dodrzeni
zavazk( radného hospodare je tfeba zajistit kontrolu dodrzovani poZadovanych standardi

kvality.

Kvalitu verejné dopravy mohou vyrazné ovlivnit také pfimé investice mésta Brna do dopravni
infrastruktury. Pfi prioritizaci jednotlivych staveb ve fazi planovani i pfi samotné technické
realizaci staveb je potfeba zajistit zvySovani obéziné rychlosti vozidel. Zvlasté na kolejovych
radidlach je tfeba usilovat o segregace trati v ulicnim profilu a preferenci VHD na svételné
fizenych kfizovatkach. Zachovani rychlé dopravy na tramvajovych radidlach znamena také
neznehodnocovat tyto traté budovanim zastdvek (mimo centrum) v mensich vzdalenostech

nez 800 az 1000 m.

V pristich patnacti letech lze ocekdvat narUst cyklistiky a novych zplsobl mobility. Tyto

skutecnosti mohou ovlivnit poptavku po VHD. | kdyzZ Ize pfedpokladat, Ze se nebude jednat o
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revoluéni zménu, ale pouze mirny pokles cestujicich, bude na tyto nové fenomény vhodné
reagovat. Jako osvédcéené feseni se dle soucasného stavu poznani jevi koncept Mobility-As-a-
Service, tj. integrace jednotlivych (i soukromych) poskytovatell sdilené dopravy, propojeni
jejich sluzeb po strance odbaveni a rozuctovani trieb tak, aby bylo vyuzivani udrzitelnych

forem mobility ve mésté Brné pro uZivatele co nejjednodussi a zaroven propojené s VHD.

Pro koordinaci verejné a sdilené dopravy na Uzemi mésta Brna i mimo néj bude mozné vyuzit
existujicich koordinac¢nich mechanism(, které jsou Statutdrnim méstem Brnem a
Jihomoravskym krajem spole¢né uplatiovany prostfednictvim Integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje. Obdobné jako u organizace soucinnosti mezi Zeleznicni,
regionalni autobusovou a meéstskou dopravou bude moziné vyuzit KORDIS JMK pro

koordinaci nabidky prfepravnich sluzeb verejné a sdilené dopravy.
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2)

13 PROJEDNANiIi PLANU DOPRAVY S JIHOMORAVSKYM KRAJEM -
VYPORADANI PRIPOMINEK
Jihomoravskému kraji byl predloZzen ndvrh Planu dopravni obsluznosti uzemi mésta Brna.

Jihomoravsky kraj k nému deklaroval nasledujici pfipominky:

V predlozeném dopravnim planu je uvedeno: ,Kraj zajistuje podle § 3 zdkona o vefejnych
sluzbach dopravni obsluznost ,ve svém Gzemnim obvodu a se souhlasem jiného kraje v
jeho uzemnim obvodu“. Tato formulace odkazuje na zakladni GUzemni princip, podle
kterého kazdy objednatel (stejné jako stat) objednava dopravni sluzby na svém uzemi v
zajmu mobility vSech obcan, ktefi téchto sluZzeb vyuzivaji. Na hranicich kraje ¢i statu maji
byt dopravni sluzby po dohodé pfedany dalSimu objednateli...” K ¢asti ,,Na hranicich kraje
¢i statu maji byt dopravni sluzby po dohodé predany dalSimu objednateli...“ jsme nuceni
konstatovat, Ze aplikace této véty by znamenala Ze napf. mezikrajska linka ma byt po
uzemi kazdého kraje objednavana jinym objednavatelem. Toto ale neni s ohledem na dnes
platné pravni predpisy dost dobfe mozné. V dopravnim planu by mélo byt uvedeno
nasledujici: , Kraj zajistuje podle § 3 zdkona o vefejnych sluzbach dopravni obsluznost ,ve
svém Uzemnim obvodu a se souhlasem jiného kraje v jeho uzemnim obvodu”. Tato
formulace odkazuje na zakladni uzemni princip, podle kterého kazidy objednatel (stejné
jako stat) objednava dopravni sluzby na svém uzemi v zajmu mobility vSech ob¢ana, ktefi
téchto sluzeb vyuzivaji, s pfesahem do uUzemnich obvodl sousednich objednavateld

dopravy.”
Dopravni plan byl upraven dle navrhu JMK v kapitole 2.1.

Dle ust.§5 odst. 2 pism. b) zakona €. 194/2010 Sh., o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich a o zméné dalSich zakoni, ve znéni pozdéjsSich predpisu (dale jen ,zakon o
verfejnych sluzbach”), dopravni plan obsahuje ,predpokladany rozsah poskytované
kompenzace”. PfedloZeny dopravni plan ale tuto skutecnost pro obdobi jeho platnosti (pro
obdobi od roku 2025 do roku 2039) neobsahuje. Toto je tfeba do dopravniho planu

doplnit.

v

Pozadavky zakona ¢. 194/2010 Sb napliiuje vsoucasné dobé platny Plan dopravni
obsluznosti mésta Brna platny pro obdobi 2021-2025. Vzhledem k tomu, Ze bude uzavirdna

nova smlouva s dopravcem, neni v soucasné dobé vySe kompenzace pro obdobi 2025-2039
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3)

4)

znamy. V ramci vyporadani pfipominek byl Plan dopravni obsluznosti mésta Brna doplnén o
samostatnou pfilohu zpracovanou Dopravnim podnikem mésta Brna, a.s. — stavajicim

vnitfnim provozovatelem méstské dopravy v Brné.

Dle ust. §5 odst. 2 pism. e) zakona o vefejnych sluzbach dopravni plan obsahuje
»,maximalni tarify pro cestujici, maji-li byt stanoveny objednatelem”. Je ovSem otazkou,
zda toto lze nahradit uvedenim v dopravnim planu ceniku jizdného IDS JMK platnym
v dobé zpracovani dopravniho planu? Dle naseho nazoru je toto uvedeni nedostatecné,
v dopravnim planu by mél byt popsan mechanismus schvalovani maximalnich tarifd pro

cestujici, jak jeho schvaleni vyzaduji platné pravni predpisy.

Uvedeni tarifu je dostate¢né, mésta pro své méstské dopravy neschvaluji maximalni ceny,
ale stanovuiji tarif, k jehoz dodrzovani jsou dopravci smluvné vazani. Pfipominka projedndna,

ponechan plvodni stav.

V kap. 1.7 , Linky verejné dopravy obsluhujici tizemi mésta Brna ke dni 1. 1. 2022“ je pod
tabulkou linek uvedeno nasledujici vysvétleni ,,4 Soucet délky linky po tzemi mésta Brna a
délky linky mimo uUzemi Brna nemusi korespondovat s celkovou délkou linky, ta je
stanovena odliSnou metodikou.“, coz také u nékterych linek v tabulce nastava. Jak je ale
matematicky mozné, Ze celkova délka linky vedené i mimo tzemi mésta Brna je jina, neZ
soucet délky linky po tzemi mésta Brna a délky linky mimo Gzemi mésta Brna ? DalSi véci
pak je, Zze je zde uvedeno, Ze se jednd o seznam linek k1.1.2022 bez zahrnuti
kratkodobych vyluk a dlouhodobych vyluk zahdjenych po 1. 1. 2022, ale u nékolika linek je
zde pak uvedeno, Ze vedeni linky se od néjakého uvedeného data po 1.1. 2022 zménilo, u
dalSich linek ale zde toto uvedeno neni, kdyz se vedeni prislusné linky IDS JMK po 1.1. 2022
zménilo. K tomuto sdélujeme, Ze seznam linek by mél byt uveden bez vyhrady k jednomu
datu, aby toto bylo zcela zfejmé a srozumitelné. V tabulce chybi uvedeni regionalni
autobusové linky IDS JMK ¢. 505, ktera v pracovni dny zajizdi jednim spojem na uUzemi
meésta Brna. Linky C, D, 400 GP a H jsou pak také vedeny mimo tizemi mésta Brna, coz neni
v tabulce uvedeno. Zvlakovych linek zaintegrovanych do IDSJMK nejsou v tabulce
uvedeny linky R11, R12, R13, R19, R50, R54 a R56 (z rychlikovych linek jsou uvedeny jen
linky R8 a R9).

Udaje byly vysvétleny ptipadné doplnény, rychlikové linky s jedinou zastavkou ve mésté Brné

nejsou do tabulky zahrnuty.
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5)

6)

7)

8)

Dopravni podnik mésta Brna, a.s. (dale jen ,DPMB“) je tzv. vnitini provozovatel
Statutarniho mésta Brna ve smyslu Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a
silnici a o zruseni nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 1107/70. K této skutecnosti ale
sdélujeme, Ze mimo smlouvu o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich, kterou ma DPMB
uzavienu se Statutnim méstem Brnem, ma DPMB uzavieny také trojstranné smlouvy o
zajistovani prepravnich sluzeb v osobni dopravé s dalsimi subjekty — smluvnimi stranami
téchto smluv jsou DPMB, néktera obec leZici vokoli mésta Brna a spolecnost
KORDIS JMK, a.s. V dopravnim planu mésta Brna by tedy bylo také vhodné uvést, v pfipadé
kterych linek IDS JMK, jejichZ provoz DPMB zajistuje, jsou tyto linky v uréitém svém useku
mimo Uzemi statutarniho mésta Brna plné nebo castecné provozovany na zdakladé
trojstranné smlouvy uzaviené mezi DPMB, obcemi a spolecnosti KORDIS JMK, a.s. Toto je
zde tieba uvést z dluvodu, Ze tyto dopravni vykony realizované DPMB mimo uUzemi
statutarniho mésta Brna nemohou byt predmétem ,,zamény vykont“ mezi Jihomoravskym

krajem a statutarnim méstem Brnem.
Dopravni plan byl upraven dle navrhu JMK v kapitole 1.2.

Jihomoravsky kraj s vedenim linek IDS JMK objedndavanych méstem Brnem za hranice
mésta Brna, které jsou uvedeny v predloZzeném dopravnim planu, souhlasi za podminky, ze
pro obdobi od roku 2025 budou nastaveny stejné principy a koeficienty zamény vykont
jako jsou ve stavajici smlouvé uzaviené mezi Jihomoravskym krajem a statutdrnim méstem

Brnem jejiz platnost konci dnem 31.12. 2024.
Komentar bere mésto Brno na védomi.

Na budouci vedeni linek IDS JMK na tzemi mésta Brna budou mit vliv také dopravni stavby
realizované mimo jeho uUzemi (napf. elektrizace Zeleznic¢ni traté Brno — Veseli nad
Moravou, vystavby Zeleznicni traté Brno — Znojmo apod.). Tyto stavby by bylo vhodné do

planu doplnit.
Pripominka zapracovana odpovidajicim zplsobem do textu v kapitole 3.1.14.
K obr. 16 sdélujeme, Ze na ukonceni autobusovych linek u Zelezni¢niho mostu pres ulici

Bubenickova zde nebude dostatecny prostor. Stavajici autobusovy terminal u Zeleznicni

160



9)

stanice Brno — Zidenice by mél byt zachovan. Tramvajové zastiavky s dne$nim nazvem
Kuldova by se pro lepsi orientaci cestujicich mély prejmenovat na Zidenice, nadrazi a
zastavky v autobusovém terminalu na Zidenice, nadrazi termindl. Dale upozoriiujeme, e

do schématu nepatii v ném uvedena linka IDS JMK €. 210.

Kobr. 17 sdélujeme, Ze obsahuje autobusovou linku IDSJMK ¢. 82, ktera ale od
11.12. 2022 jiz neexistuje. Naopak v ném neni uvedena existujici linka IDS JMK ¢. 51, jejiz

vedeni zde i v budoucnu ma zustat.

K obr. 23 sdélujeme, Ze v ném chybi uvedeni linky IDS JMK €. 106 (v dopravnich Spickach

ma byt jeji vedeni aZ do mésta Brna i nadale zachovano).

Pfipominky JMK bereme na védomi, poZzadované modifikace ¢dstecné provedeny v kapitole
3.1. Ve schématech je zndzornén aktualné dohodnuty stav, nejsou vylouéeny Upravy v

budoucnu podle aktudlni situace.

K Zadosti o zahdjeni spolecnych jednani ve véci nové smlouvy o skupiné organl
poskytujicich integrované verejné sluzby v prepravé cestujicich na obdobi let 2025 az 2039
mezi Jihomoravskym krajem a Statutarnim méstem Brno sdélujeme, Ze Jihomoravsky kraj

je pripraven o této smlouvé zacit s méstem Brnem jednat.

Statutarni mésto Brno bere toto sdéleni na védomi.

10)V prabéhu procesu pripominkovani Planu dopravni obsluhy obdrielo mésto Brno

pfipominku k zahrnuti staveb ,Tramvajova trat Halasovo namésti-Stefanikova ¢tvrt” a
,Prodlouzeni tramvaje na Lesnou”, v niz predkladatel upozornil na moznost alternativniho

zajisténi obsluhy sidlisté Lesna misto tramvajovou dopravou trolejbusy.

Tato pripominka byla zapracovana v odpovidajicich ¢astech planu do textu.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

BMO Brnénska metropolitni oblast

CISJR Celostatni systém jizdnich radd

CNG Compressed Natural Gas

DD Dopravni dispecink

DPMB Dopravni podnik mésta Brna, a.s.

ELP Elektronicky informacni panel

EOC Elektronické odbavovani cestujicich

IDOS Informacni dopravni systém

IDS JIMK Integrovany dopravni systém
Jihomoravského kraje

ITl Integrated Territorial Investments

KAM Kancelaf architekta mésta Brna

KORDIS JMK Koordindtor Integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje

MAAS Mobility As a Service

MHD méstska hromadna doprava

mkm, (mistokilometr)

vykonovy ukazatel prepravniho vykonu
(pocet mist v dopravnim prostfedku
nasobeny poctem kilometr(, ktery dopravni

prostfedek ujede za dané ¢asové obdobi)

OD MMB

Odbor dopravy Magistratu mésta Brna
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P+R Parkovisté Park and Ride

PUMM Plan udrzitelné méstské mobility
RIS Ridici informaéni systém

RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR
SMB Statutarni mésto Brno

SPP Smluvni pfepravni podminky
VHD Verejna hromadnd doprava
VMO Velky méstsky okruh

VRT Vysokorychlostni trat

ZUB Zelezni¢ni uzel Brno
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PRILOHA: PREDPOKLADANA VYSE KOMPENZACE - FINANCNI
MODEL
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Jezdime pro vis /—l “'"
m Dopravni podnik mésta Brna a.s.

Financni model

zajisSténi zavazku verejné sluzby v prepravé cestujicich vefejnou hromadnou
dopravou - dopravni obsluhy statutarniho mésta Brna pro roky 2025 az 2039

vnitinim provozovatelem — Dopravnim podnikem mésta Brna, a.s.

DPMB, a.s., 13. bfezna 2023

Plan dopravni obsluhy statutarniho mésta Brna pro roky 2025 az 2039 je vychozim
materialem pro vypracovani a uzavieni smlouvy na zajiSténi zavazku verejné sluzby
v pfepravé cestujicich pro roky 2025 az 2039 vnitfnim provozovatelem Dopravnim
podnikem mésta Brna, a. s.

Ve vazbé na Navrh planu dopravni obsluhy statutarniho mésta Brna pro roky 2025 az 2039,
kterého Cast dopravné inZenyrskou garantuje KORDIS JMK a.s., viz vySe, a ktery byl
projednan s Jihomoravskym krajem a je aktualizovan vypofadanim pfipominek, vypracoval
Dopravni podnik mésta Brna, a. s. ,Finan¢ni model®, tedy dopravné ekonomickou cast
Planu dopravni obsluhy statutarniho mésta Brna pro roky 2025 az 2039, vSe v souladu
s platnou legislativou EU a provadgjicimi piedpisy Ceské republiky.

Finanéni model - plan pfedpokladanych vynost a nakladl pfi plnéni zavazku verejné sluzby
v pfepravé cestujicich v obdobi let 2025 az 2039 vnitinim provozovatelem — Dopravnim
podnikem meésta Brna, a.s., je strukturovan v souladu s legislativou do dil€ich pétiletych
etap s naslednym shrnutim na celé obdobi dle jednotlivych pfepravnich subsystému.

Obdobi 2025-2029

Pfi sestavovani planu finanéniho pInéni k zajisténi dopravni obsluhy statutarnino mésta
Brna sestavajiciho z nakladi a vynosut pro jednotliva obdobi bylo pro prvnich pét let
prihlédnuto k dosavadnimu stavu a pomérné dobfe znamym skute¢nostem v horizontu let
2025 az 2029. Lze tedy konstatovat, Ze plan pro toto obdobi pomérné exaktné vyjadfuje
oCekavané finan¢ni plnéni. V tomto obdobi je pomérné pfesné uréeno i Cerpani moznych

Dopravni podnik mésta Brna, a. s.
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dotaci z programovaciho obdobi EU pro obdobi let 2021 az 2027 pro pofizeni hmotného
majetku a dopravnich prostfedkld. Do systému hromadné dopravy by mély byt zafazeny
nové prvky infrastruktury, zejména dopravni stavby rozSifujici sit pro vedeni linek MHD,
kterymi zejména budou dokoncCené Casti méstského okruhu, prodlouzeni tramvajové trati
na Kamechy , tramvaj Stefanikova é&tvrt — Halasovo namésti, lanova draha Lipova —
Kampus, terminal u Zelezni¢ni zastavky Stary Liskovec pro trolejbus.

Nové vtomto obdobi poprvé po roce 2026 v souladu s evropskou legislativou dojde
k navySeni potfeb nakladu na zelena feSeni dopravy z tzv. Green Deal, a to nejen pfi
pofizovani vozidel, ale také pfi kryti vétSich finan¢nich narokl spojenych s jejich vyrazné
vétSimi provoznimi naklady.

Na konci tohoto prvniho obdobi Ize pfedpokladat objem rocnich pfepravnich vykonu
v mkm/1000 pro jednotlivé trakce:

Tramvaje 2512 746
Trolejbusy 625 678
Autobusy 1346 470
Lodé 6 566
Celkem 4 491 460

Finan¢ni model pro prvni pétileté obdobi je pfilohou €. 1 tohoto materialu.

Obdobi 2030-2034

V tomto obdobi budou do vykonu méstské hromadné dopravy stale vice zapojovany prvky
bez uhlikovych feSeni pohonl vozidel MHD, které vSak oproti pfedchozim obdobim budou
vyzadovat vétSi naklady na jejich financni zajisténi, nicméné v souladu s celospole¢enskou
poptavkou a také v rozsahu rozSifované sité MHD zejména pfi prodlouzeni tramvajové trati
do Li8né&, zapojenim novych trolejbusovych trati Zbrojovka, Cerveny kopec. Vyznamnym
faktorem bude pfivedeni vysokorychlostnich Zelezni€nich trati na uzemi mésta, ke kterému
bude nutné vytvofit dopravni infrastrukturu s naslednym zajisténim dopravnich vykonu
MHD.

Na konci tohoto druhého obdobi Ize predpokladat objem roénich pfepravnich vykonu
v mkm/1000 pro jednotlivé trakce:

Tramvaje 2699 325
Trolejbusy 632 286
Autobusy 1 378 882
Lodé 7 500
Celkem: 4717 993

Modelovani planu nakladl a vynost na obdobi let 2030-2034 vychazi z objektivnich
zZjisténi z minulych obdobi a konzervativniho pfistupu k odhadu ristu vSech zdroju a
vynosU zohlednujici jednak narust dopravnich vykonu, ale i nakladd s tim spojenych.

Dopravni podnik mésta Brna, a. s.
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Finan¢ni model pro druhé pétileté obdobi je pfilohou €. 2 tohoto materialu.

Obdobi 2035-2039

V tomto obdobi se prfedpoklada jiz prosta obnova dopravnich prostfedkd, jejich struktura
je ve vztahu k nizkoemisnim feSenim jiz stabilizovana, a naopak dochazi k pomérné
vyraznému narastu dopravnich vykon(, zejména s ohledem na dalSi vyznamné rozSifeni
linek MHD do lokalit kolem Zelezni¢niho uzlu Brno (souvisejici systém trati v jiznim centru),
tramvaj do Bosonoh, Lesné, ke kasarnam Reckovice atd.

Na konci tohoto tfetiho obdobi Ize pFedpokladat objem rocnich pFepravnich vykona
v mkm/1000 pro jednotlivé trakce:

Tramvaje 3 652 530
Trolejbusy 787 679
Autobusy 1 305 945
Lodé 7 500
Celkem: 5753 654

Modelovani planu nakladl a vynoslt na obdobi let 2035-2039 je jiz aproximaci znamych
a odhadovanych dat, je opét uplatnén konzervativniho pfistupu k odhadu ristu vSech
zdroju a vynosl zohlednujici jednak narast dopravnich vykonu, ale i nakladd s tim
spojenych.

Finan¢ni model pro treti pétileté obdobi je pfilohou €. 3 tohoto materialu.

Celé obdobi let 2025 — 2039

Celkové shrnuti planovanych finanénich potfeb pro zajisténi dopravni obsluhy statutarniho
mésta Brna pro roky 2025-2039, pro jednotlivé trakce, je pfilohou €. 4 tohoto materialu.

Dopravni podnik mésta Brna, a. s.
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Pfiloha €. 1

Finanéni model nakladii a vynost pro rok 2025 - 2029

ED TD AD Lodé
Rcr100 Rcr100 Rcr100 VRCIT00 |
Typ Polozka Cislo fadku v tis.Ké& mistkm v tis.Ké& mistkm v tis.Ké mistkm v tis.Ké mistkm
variabilni Trakéni energie a palivo 1 1037 773 8,50 237 063 8,50] 1338279 18,54 6 840 20,83
variabilni Kola, pneu 2 15 0,00 18 896 0,68 83 211 1,15 0 0,00
E s Material 3 490 862 4,02 85 306 3,06 301 778 4,18 4679 14,25
fixni g g Netrakéni energie a palivo 4 52 310 0,43 22 301 0,80 28 687 0,40 2027 6,17
X 8. Externi opravy 5 60 868 0,50 6 497 0,23 22 118 0,31 4 254 12,96
> n Externi sluzby 6 94 808 0,78 28 051 1,01 67 060 0,93 5 251 15,99
X Celkem (F.1+F.2+F.3+F.4+F.5+F.6) 7 1736 636 14,22 398 114 14,27] 1841133 25,50 23 051 70,21
- Mzdové naklady 8 2260 977 18,52] 1015277 36,40] 2507 325 34,73 59 025 179,79
fixni -g g Socialni,zdravotni,urazové pojisténi 9 773 480 6,34 347 326 12,45 857 756 11,88 20 193 61,51
8 2 Celkem (F.8+F.9) 10 3 034 457 24,85] 1362603 48,86] 3365 081 46,61 79 218 241,30
Cestovné 11 50 0,00 45 0,00 55 0,00 5 0,02
Odpisy dlouhod.majetku 12 1654 319 13,55 431 126 15,46 810 707 11,23 29 398 89,55
Silni¢ni dar 13 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00
Elektronické myto a ceniny 14 0 0,00 15 0,00 90 0,00 10 0,03
fixni Pojisténi 15 55215 0,45 19 857 0,71 70 363 0,97 1366 4,16
Ostatni pfimé naklady 16 133 056 1,09 48 623 1,74 112 371 1,56 2524 7,69
Vnitropodnikové naklady 17 2 482 498 20,33 398 068 14,27 128 259 1,78 -11 100 -33,81
Provozni rezie 18 577 345 4,73 195 950 7,03 397 971 5,51 21 978 66,95
Spravni rezie 19 755 761 6,19 164 602 5,90 472718 6,55 2 321 7,07
Naklady celkem (i.7+F.10+F.11+F.12+F.13+ F.14+F.15+F.16+F.17+i.18+.19) 20 10 429 337 85,42| 3019 003 108,25 7 198 748 99,71 148 771 453,16
Py Trzby z jizdného 21 2 871220 23,52 656 411 23,54] 1696 369 23,50 67 012 204,12
g Ostatni trzby z prepravy 22 136 081 1,11 31024 1,11 80 633 1,12 0 0,00
; Ostatni vynosy v¢.dotaci jinych zdrojl 23 383515 3,14 78 510 2,82 144 480 2,00 6 403 19,51
Vynosy celkem (F.21+7.22+1.23) 24 3390 816 27,771 765945 27,46] 1921482 26,62 73 416 223,62
Kompenzace 25 7 100 898 58,16] 2271102 81,43] 5320112 73,69 76 252 232,26
Hodnota provoznich aktiv 26 X X X X X X X X
Cisty pfijem (7.25+F.24-7.20) 27 62 377 0,51 18 044 0,65 42 846 0,59 897 2,73
Ztrata ze ZVS | | (F.20-7.24) 28 7 038 521 57,65] 2253 058 80,78] 5277 266 73,10 75 356 229,53
Pfepravni vykony (v tis.mist.km) 29 12 209 089 2788 971 7219 386 32 830

* Poznamka: Vy¢isleni ztraty vychazi z tdaju sledovanych v K¢ a naklady na jednotky vykonu jsou zobrazeny pro kazdou polozku vykazu samostatné se zaokrouhlenim na 2 desetinna mista, pfi¢emz vlastni vypocty v IS SAP

pracuji s podstatné vy$§im poétem mist.

Celkem ztrata

Celkem kompenzace
Cisty prijem

Mistové km (v tis. km)

14 643 954
14768 115

124 160
22 249 421



Pfiloha €. 2

Finanéni model nakladi a vynost pro rok 2030 - 2034

ED TD AD Lodé
Rcr100 Rcr100 Rcr100 VRCIT00 |
Typ Polozka Cislo fadku v tis.Ké mistkm v tis.Ké mistkm v tis.Ké mistkm v tis.Ké mistkm
variabilni Trakéni energie a palivo 1 1625513 12,50 399 774 12,50] 1631 340 23,64 6 840 18,24
variabilni - Kola, pneu 2 20 0,00 19 959 0,62 79 538 1,15 0 0,00
2 s Material 3 629 443 4,84 110 261 3,45 390 057 5,65 6 061 16,16
fixni g g Netrakéni energie a palivo 4 70 003 0,54 29 844 0,93 38 389 0,56 5 044 13,45
X 8. Externi opravy 5 78 318 0,60 8 980 0,28 25 540 0,37 5347 14,26
> o Externi sluzby 6 142 655 1,10 45 226 1,41 90 598 1,31 7 445 19,85
X Celkem (F.1+F.2+F.3+F.4+F.5+F.6) 7 2 545 952 19,58 614 044 19,20] 2 255 462 32,68 30 736 81,96
- Mzdové naklady 8 2979 658 22,91 1337997 41,84] 3304 312 47,88 76 822 204,86
fixni -g g Socialni,zdravotni,urazové pojisténi 9 1019 341 7,84 457 729 14,31] 1130405 16,38 26 281 70,08
8 2 Celkem (F.8+1.9) 10 3998 999 30,75 1795726 56,15 4434717 64,26 103 103 274,94
Cestovné 11 55 0,00 50 0,00 60 0,00 10 0,03
Odpisy dlouhod.majetku 12 3017 261 23,20 900 981 28,17 1172651 16,99 15 387 41,03
Silni¢ni dar 13 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00
Elektronické myto a ceniny 14 0 0,00 20 0,00 95 0,00 15 0,04
fixni Pojisténi 15 70 470 0,54 25 343 0,79 89 803 1,30 1744 4,65
Ostatni pfimé naklady 16 146 904 1,13 53 684 1,68 124 066 1,80 2787 7,43
Vnitropodnikové naklady 17 2 968 979 22,83 457 430 14,30 147 386 2,14 -12 769 -34,05
Provozni rezie 18 736 855 5,67 250 088 7,82 507 923 7,36 28 050 74,80
Spravni rezie 19 1520 106 11,69 331 074 10,35 950 804 13,78 4 669 12,45
Naklady celkem (i.7+F.10+F.11+F.12+F.13+ F.14+F.15+F.16+F.17+i.18+.19) 20 15 005 581 115,39| 4 428 440 138,47| 9682 967 140,32 173 732 463,28
Py Trzby z jizdného 21 3279 101 25,22 806 215 25,21] 1739684 25,21 85 526 228,07
g Ostatni trzby z prepravy 22 132 642 1,02 32 622 1,02 70 388 1,02 0 0,00
; Ostatni vynosy vé.dotaci jinych zdrojl 23 489 473 3,76 100 200 3,13 184 397 2,67 8173 21,79
Vynosy celkem (f.21+F.22+F.23) 24 3901 216 30,00 939 037 29,36] 1994 469 28,90 93 699 249,86
Kompenzace 25 11 854 645 91,16] 3710824 116,03| 8 172 647 118,43 88719 236,58
Hodnota provoznich aktiv 26 X X X X X X X X
Cisty pfijem (f.25+.24-7.20) 27 750 280 5,77 221 421 6,92 484 149 7,02 8 687 23,16
Ztrata ze ZVS | | (F.20-7.24) 28 11 104 365 85,39] 3489 403 109,11] 7 688 498 111,42 80 033 213,42
Pfepravni vykony (v tis.mist.km) 29 13 004 105 3198 195 6 900 762 37 500

* Poznamka: Vy¢isleni ztraty vychazi z tdaju sledovanych v K¢ a naklady na jednotky vykonu jsou zobrazeny pro kazdou polozku vykazu samostatné se zaokrouhlenim na 2 desetinna mista, pfi¢emz vlastni vypocty v IS SAP

pracuji s podstatné vy$8im poétem mist.

Celkem ztrata

Celkem kompenzace
Cisty prijem

Mistové km (v tis. km)

22 362 299
23 826 835

1464 537
23 140 562



Pfiloha €. 3

Finanéni model nakladii a vynost pro rok 2035 - 2039

ED TD AD Lodé
RcrT00 RcrT00 RcrT00 VRCIT0U |
Typ Polozka Cislo fadku | v tis.K& mistkm v tis.Ké mistkm v tis.Ké mistkm v tis.Ké mistkm
variabilni Trakéni energie a palivo 1 2 060 245 13,45 484 817 13,44] 1759 700 23,64 6 840 18,24
variabilni « Kola, pneu 2 25 0,00 21 081 0,58 85 797 1,15 0 0,00
3 s Material 3 980 280 6,40 171718 4,76 607 466 8,16 9 440 25,17
fixni g g Netrakéni energie a palivo 4 93 680 0,61 39 938 1,11 51 373 0,69 12 551 33,47
X 8. Externi opravy 5 137 862 0,90 15 087 0,42 40 592 0,55 7 899 21,06
> n Externi sluzby 6 317 611 2,07 95 988 2,66 180 930 2,43 13 300 35,47
X Celkem (F.1+F.2+F.3+F.4+F.5+F.6) 7 3589 703 23,44 828 629 22,97] 2725858 36,62 50 029 133,41
- Mzdové naklady 8 6 225 303 40,65] 2268 590 62,88] 5211348 70,01 135 986 362,63
fixni -g g Socialni,zdravotni,urazové pojisténi 9 2129 676 13,91 776 085 21,51] 1782802 23,95 46 521 124,06
8 2 Celkem (F.8+F.9) 10 8 354 979 66,27] 3044 675 106,71] 6994 150 120,67 182 506 486,68
Cestovné 11 60 0,00 55 0,00 65 0,00 15 0,04
Odpisy dlouhod.majetku 12 3902 439 25,48 786 386 21,80] 1514035 20,34 10 616 28,31
Silni¢ni dan 13 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00
Elektronické myto a ceniny 14 0 0,00 25 0,00 100 0,00 20 0,05
fixni Pojisténi 15 89 940 0,59 32 344 0,90 114 614 1,54 2 226 5,94
Ostatni pfimé naklady 16 162 194 1,06 59 271 1,64 136 979 1,84 3077 8,21
Vnitropodnikové naklady 17 5875913 38,37 590 357 16,36 190 216 2,56 -14 803 -39,47
Provozni rezie 18 940 435 6,14 319182 8,85 648 253 8,71 35 800 95,47
Spravni rezie 19 3057 476 19,97 665 908 18,46] 1912407 25,69 9 391 25,04
Naklady celkem (i.7+F.10+F.11+F.12+F.13+ F.14+F.15+F.16+F.17+i.18+.19) 20 25973 139 181,31| 6 326 832 197,69| 14 236 677 217,97 278 876 743,67
Py Trzby z jizdného 21 3 767 784 24,60 888 551 24,63] 1837 666 24,69 109 156 291,08
g Ostatni trzby z prepravy 22 156 201 1,02 36 797 1,02 75 926 1,02 0 0,00
; Ostatni vynosy v¢.dotaci jinych zdrojl 23 544 865 3,56 111 540 3,09 205 265 2,76 9 936 26,50
Vynosy celkem (7.21+7.22+1.23) 24 4 468 850 29,18] 1036 888 28,74] 2118 857 28,46 119 091 317,58
Kompenzace 25 22 802 947 148,90] 5 606 285 155,40] 12 829 653 172,35 173 729 463,28
Hodnota provoznich aktiv 26 X X X X X X X X
Cisty pfijem (7.25+7.24-7.20) 27 1298 658 8,48 316 341 8,77 711 833 9,56 13 944 37,18
Ztrata ze ZVS | | (F.20-7.24) 28 21 504 289 140,42] 5 289 944 146,64] 12 117 820 162,79 159 785 426,09
Pfepravni vykony (v tis.mist.km) 29 15313 865 3607 542 7 443 739 37 500

* Poznamka: Vy¢isleni ztraty vychazi z tdaju sledovanych v K¢ a naklady na jednotky vykonu jsou zobrazeny pro kazdou polozku vykazu samostatné se zaokrouhlenim na 2 desetinna mista, pfi¢emz vlastni vypocty v IS SAP
pracuji s podstatné vy$8im poétem mist.

Celkem ztrata 39 071 838
Celkem kompenzace 41 412 614
Cisty prijem 2 340 776

Mistové km (v tis. km) 26 402 646



Pfiloha €. 4

Finanéni model nakladii a vynost pro rok 2025 - 2039

ED TD AD Lodé
RcrT00 RcrT00 RcrT00 VRCIT0U |
Typ Polozka Cislo fadku v tis.Ké mistkm v tis.Ké mistkm v tis.Ké mistkm v tis.Ké mistkm
variabilni Trakéni energie a palivo 1 4 723 531 11,66] 1121654 11,69] 4729 319 21,93 20 520 19,03
variabilni Kola, pneu 2 60 0,00 59 936 0,62 248 546 1,15 0 0,00
E s Material 3 2100 585 5,18 367 285 3,83] 1299 301 6,03 20 180 18,71
fixni g g Netrakéni energie a palivo 4 215993 0,53 92 083 0,96 118 449 0,55 19 622 18,20
X 8. Externi opravy 5 277 048 0,68 30 564 0,32 88 250 0,41 17 500 16,23
> n Externi sluzby 6 555 074 1,37 169 265 1,76 338 588 1,57 25 996 24,11
X Celkem (F.1+F.2+F.3+F.4+F.5+F.6) 7 7 872 291 19,42] 1 840 787 19,19] 6 822 453 31,64 103 816 96,28
- Mzdové naklady 8 11 465 938 28,29] 4621864 48,17] 11 022 985 51,12 271 833 252,09
fixni -g g Socialni,zdravotni,urazové pojisténi 9 3922 497 9,68] 1581140 16,48] 3 770 963 17,49 92 995 86,24
8 2 Celkem (F.8+7.9) 10 15 388 435 37,97| 6203 004 64,65| 14 793 948 68,61 364 827 338,34
Cestovné 11 165 0,00 150 0,00 180 0,00 30 0,03
Odpisy dlouhod.majetku 12 8574 019 21,16] 2118 493 22,08] 3497 393 16,22 55 401 51,38
Silni¢ni dar 13 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00
Elektronické myto a ceniny 14 0 0,00 60 0,00 285 0,00 45 0,04
fixni Pojisténi 15 215 625 0,53 77 544 0,81 274 780 1,27 5 336 4,95
Ostatni pfimé naklady 16 442 154 1,09 161 578 1,68 373 416 1,73 8 388 7,78
Vnitropodnikové naklady 17 11 327 390 27,95] 1445 855 15,07 465 861 2,16 -38 672 -35,86
Provozni rezie 18 2 254 635 5,56 765 220 7,98] 1554147 7,21 85 828 79,60
Spravni rezie 19 5333343 13,16] 1161 584 12,11] 3335929 15,47 16 381 15,19
Naklady celkem (r.7+F.10+F.11+F.12+F.13+ F.14+F.15+F.16+F.17+F.18+.19) 20 51 408 057 126,85| 13 774 275 143,56 31 118 392 144,31 601 379 557,71
Py Trzby z jizdného 21 9918 105 24.47) 2351177 2450] 5273719 24,46 261 694 242,69
g Ostatni trzby z prepravy 22 424 924 1,05 100 443 1,05 226 947 1,05 0 0,00
; Ostatni vynosy v¢.dotaci jinych zdrojl 23 1417 853 3,50 290 250 3,03 534 142 2,48 24 512 22,73
Vynosy celkem (7.21+7.22+1.23) 24 11 760 882 29,02] 2741870 28,58] 6034 808 27,99 286 206 265,42
Kompenzace 25 41 758 490 103,04] 11 588 211 120,78] 26 322 412 122,07 338 700 314,11
Hodnota provoznich aktiv 26 X X X X X X X X
Cisty pfijem (7.25+F.24-7.20) 27 2111 315 5,21 555 806 5,79] 1238828 5,74 23 528 21,82
Ztrata ze ZVS | | (F.20-F.24) 28 39 647 175 97,83| 11 032 405 114,98] 25 083 584 116,32 315174 292,29
Piepravni vykony (v tis.mist.km) 29 40 527 059 9594 708 21 563 887 107 830

* Poznamka: Vy¢isleni ztraty vychazi z tdaju sledovanych v K¢ a naklady na jednotky vykonu jsou zobrazeny pro kazdou polozku vykazu samostatné se zaokrouhlenim na 2 desetinna mista, pfi¢emz vlastni vypocty v IS SAP

pracuji s podstatné vy$§im poétem mist.

Celkem ztrata

Celkem kompenzace
Cisty prijem

Mistové km (v tis. km)

76 078 338
80 007 813

3929 477
71793 484



